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Né mbéshtetje té neneve 81 e 83, pika 1, té Kushtetutés, me propozimin e Késhillit té
Ministrave,
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OBJEKTI, SUBJEKTET DHE PARIMET E PERGJITHSHME

1Ky ligj éshté pérafruar pjesérisht me:

- Rregulloren (BE) 2018/1139 té Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 4 korrik 2018 “Mbi rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil dhe krijimin e njé Agjencie té Sigurisé sé Aviacionit t€ Bashkimit
Europian, dhe gé ndryshon Rregulloret (KE) Nr. 2111/2005, (KE) Nr. 1008/2008, (BE) Nr. 996/2010, (BE) Nr.
376/2014 dhe Direktivat 2014/30/BE dhe 2014/53/BE té Parlamentit Europian dhe té Késhillit, dhe gé shfugizon
Rregulloret (KE) Nr. 552/2004 dhe (KE) Nr. 216/2008 té Parlamentit Europian dhe t& Késhillit dhe Rregulloren
e Késhillit (KEE) Nr. 3922/91. Numri CELEX 32018R1139, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L,
nr.212, daté 22.8.2018, fq.1-122.

- Rregulloren (KE) Nr. 1008/2008 té& Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 24 shtator 2008 “Mbi
rregullat e pérbashkéta pér operimin e shérbimeve ajrore né Komunitetin Europian”, e ndryshuar”. Numri
CELEX 32008R1008, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr.293, daté 31.10.2008, fg.3-20.

- Rregulloren (KE) Nr. 1070/2009 té Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 21 tetor 2009, gé ndryshon
Rregulloret (KE) Nr. 549/2004, (KE) Nr. 550/2004, (KE) Nr. 551/2004 dhe (KE) Nr. 552/2004, me géllim
pérmirésimin e performancés dhe qéndrueshmérisé sé sistemit té aviacionit europian”. Numri CELEX
32009R1070, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr.300, daté 14.11.2009, fg.34-50.

- Rregulloren (BE) Nr. 996/2010 té Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 20 tetor 2010 “Mbi hetimin
dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil, e cila shfugizon Direktivén 94/56/KE”, e
ndryshuar”. Numri CELEX 32010R0996, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr.295, daté
12.11.2010, fq.35-50.

- Rregulloren (KE) Nr.300/2008 té Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 77 mars 2008 “Mbi
rregullat e pérbashkéta né fushén e sigurisé sé aviacionit civil, e cila shfugizon Rregulloren (KE) Nr.
2320/2002”, e ndryshuar”. Numri CELEX 32008R0300, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr.97,
daté 9.4.2008, fq.72-84.




Neni 1
Qéllimi

Ky Kod ka pér géllim rregullimin ligjor té pérdorimit té hapésirés ajrore té Republikés sé
Shqipérisé dhe té marrédhénieve juridike né fushén e transportit ajror.

Neni 2
Parime té pérgjithshme

1. Republika e Shqipérisé ka sovranitet té ploté dhe ekskluziv né hapésirén ajrore mbi
territorin e saj.

2. Pérdorimi i hapésirés ajrore shqiptare éshté i liré pér sa kohé nuk éshté i kufizuar nga
legjislacioni kombétar shqgiptar dhe marréveshjet ndérkombétare té zbatueshme né
Republikén e Shqipérisé.

3. Hapésira ajrore e Republikés sé Shqipérisé, né zbatim té marréveshjeve ndérkombétare,
organizohet né kuadér té pérdorimit té njé gielli té pérbashkét europian.

Neni 3
Fusha e zbatimit

1. Ky Kod zbatohet pér fushén e aviacionit civil dhe rregullon veprimtariné e:

a) avionéve civilé té regjistruar né Republikén e Shqipérisé;

b) avionéve civilé pér té cilét Republika e Shqipérisé merr pérgjegjési sipas nenit 34 té
kétij Kodi;

c) avionéve civilé té regjistruar né njé shtet tjetér, por gé operohen me licencén e operimit
té léshuar nga autoriteti kompetent licencues i Republikés sé Shqipérisé;

¢) aeroporteve ose pjeséve té aeroporteve, gé gjenden né territorin e Republikés sé
Shqipérisé e gé nuk jané ekskluzivisht né pérdorim pér géllime ushtarake;

d) operatoréve té aeroportit/aeroporteve, transportuesve ajroré, ofruesve té shérbimeve té
lundrimit ajror dhe ofruesve té shérbimeve té tjera aeroportuale;

dh) té gjitha subjekteve , persona fiziké ose juridiké, vendas apo té huaj, gé kané detyré té
zbatojné standardet dhe praktikat e rekomanduara té ICAO-s dhe operojné brenda ose jashté
aeroportit/aeroporteve.

2. Ky Kod rregullon veprimtariné e avionéve té parashikuar né pikén 1 té kétij neni edhe
kur ata operojné jashté territorit t& Republikés sé Shqipérisé, pérvecse kur e drejta
ndérkombétare publike kérkon zbatimin e dispozitave ligjore té huaja.

3. Nése ligji i brendshém i njé shteti té huaj, né pérputhje me té drejtén ndérkombétare
publike, merr efekte ekstraterritoriale dhe u referohet ¢éshtjeve, té cilat rregullohen sipas
pikés 2 té nenit 2 té kétij Kodi, ky ligj do té zbatohet né territorin e Republikés sé Shqipérisé
vetém pér aqg sa nuk éshté né kundérshtim me legjislacionin shqiptar né fuqi.

4. Dispozitat e kétij Kodi nuk zbatohen pér avionét shtetéroré, pérveg rasteve té
parashikuara ndryshe né kété Kod, né pérputhje me Konventén e Cikagos. Pér avionét
shtetéroré zbatohen dispozitat e legjislacionit pérkatés.



Neni 4
Trafiku ajror né hapésirén ajrore té Republikés sé Shqipérisé

Lejohen té pérdorin hapésirén ajrore té Republikés sé Shqipérisé:

a) avionét e regjistruar né Republikén e Shqipérisé;

b) avionét shtetéroré té Republikés sé Shqipérisé;

C) avionét e regjistruar né njé shtet anétar t¢ Bashkimit Europian ose njé shtet palé né
marréveshjen shumépaléshe pér krijimin e Zonés Europiane té Pérbashkét té Aviacionit, si¢
pércaktohet né kété marréveshje;

¢) avionét e regjistruar né njé shtet tjetér, i cili nuk éshté palé né marréveshjen
shumépaléshe, por gé operojné né bazé té marréveshjeve té tjera ndérkombétare pér
shérbimet ajrore.

Neni 5
Pérkufizime

Né kuptim té kétij Kodi, termat e méposhtém kané kéto kuptime:

1. “Aerodrom” éshté njé zoné e pércaktuar (pérfshiré ¢cdo ndértesé, instalim, dhe pajisje),
né toké&, mbi ujé, mbi njé strukturé fikse né toké, apo né det, ose mbi njé strukturé lundruese,
gé do té pérdoret térésisht ose pjesérisht pér mbérritjen, nisjen dhe lévizjen e avionéve mbi
sipérfage.

2. “Aeroport” éshté njé aerodrom, i cili ka nevojé pér njé zoné t€ kufizuar né rrethinat e
tij, pér shkak té natyrés dhe shkallés sé trafikut ajror, i cili pérdoret pér uljen dhe ngritjen e
mjeteve ajrore, pér marrjen ose zbritjen e pasagjeréve ose ngarkesave.

3. “Aeroport ndérkombétar” éshté ¢do aerodrom i caktuar nga shteti si njé aeroport i
hyrjes dhe daljes, né té cilin kryhen edhe shérbime té lidhura me doganat, té kalimit té kufirit,
shéndetit publik, té karantinés sé kafshéve dhe biméve dhe procedura té ngjashme.

4. “Aeroport 1 koordinuar” €shté njé aeroport ku, pér t€ mundésuar uljen apo ngritjen e
avionit, duhet qé njé operator ajror té keté marré njé slot nga njé koordinator, me pérjashtim
té fluturimeve shtetérore, uljeve té emergjencés e fluturimeve humanitare.

5. “Aeroport me orare t€ rregulluara” €shté nj€ aeroport né t€ cilin mund t€ keté situata me
trafik té rénduar né disa periudha té dités, javés ose vitit, té cilat mund té zgjidhen me
bashképunim vullnetar ndérmjet transportuesve ajroré dhe ku njé rregullues i orareve éshté
caktuar pér té lehtésuar operimet e linjave ajrore gé operojné, ose kané pér synim operimin e
shérbimeve né até aeroport.

6. “Aksident” éshté njé ngjarje e lidhur me operimin e avionit, e cila, né rastin e njé avioni
me pilot, ndodh ndérmjet kohés gé njé person hipén né avion pér té fluturuar deri né kohén qé
Ky person zbret, ose, né rastin e njé avioni pa pilot, ndodh ndérmjet kohés gé avioni éshté gati
té lévizé pér té fluturuar deri né kohén gé pushon, né pérfundim té fluturimit dhe sistemi
kryesor motorik éshté fikur, né té cilén:

a) njé person plagoset pér vdekje apo réndé si pasojé e:

I. prezenceés sé tij né avion;

ii. kontaktit té drejtpérdrejté me ndonjé pjesé té avionit, duke pérfshiré edhe pjesét e
shképutura nga avioni; ose

iii. nga ekspozimi i drejtpérdrejté i shpérthimit té avionit, me pérjashtim té rasteve kur
démtimet jané shkaktuar nga shkage natyrore, té vetéshkaktuara apo té shkaktuara nga



persona té tjeré, ose né rastet kur démtimet u ndodhin personave té fshehur jashté zonave
normalisht té pérdorshme nga pasagjerét dhe ekuipazhi;

b) avioni péson déme ose mosfunksionime strukturore, té cilat ndikojné né démtimin e
fuqgisé strukturore, performancén apo karakteristikat e fluturimit té avionit e gé normalisht
kérkojné riparim madhor, ose zévendésim té pjesés sé démtuar, pérvecse pér démtim ose
mosfunksionim té motorit, kur démi kufizohet te njé motor (pérfshiré pérbérésit, ose
aksesorét e tij), te helikat, pjesét e krahéve, antenat, fletét, gomat, frenat, rrotat, mbulesat,
panelet, hyrjet e rrotave, xhamat, shpimet, ose deformimet né veshjen e avionit, ose démtimet
e vogla né helikat e bishtit té rotorit, rrotés sé uljes dhe ato gé rezultojné nga breshéri ose
goditja nga zogjté; ose,

c) avioni humb apo éshté krejtésisht i paarritshém.

7. “Anétar i ekuipazhit t€ fluturimit” éshté personi i licencuar, i ngarkuar me detyra pér
operimin e njé avioni gjaté fluturimit.

8. “Anétari i ekuipazhit té kabinés” éshté anétari, i cili kryen, né interes té sigurisé sé
pasagjeréve, detyrat e caktuara nga operatori, ose piloti né komandén e avionit, por gé nuk
bén pjesé né ekuipazhin e fluturimit.

9. “Armé sportive” éshté ¢cdo Iloj arme ose municioni, gé nuk éshté armé lufte.

10. “Autoriteti i Investigimit” éshté Autoriteti Kombétar i Investigimit t& Aksidenteve té
Sigurisé sé Operimit né Aviacionin Civil.

11. “Avion” €shté njé mjet, i cili mund t€ qé€ndrojé né atmosferé nga kundérveprimi i ajrit,
pérve¢ kundérveprimit té ajrit kundrejt sipérfages sé tokés. Ky term pérfshin xhiroplanét;
helikopterét; balonat me motor (dirigibles); deltaplanét, ose mjetet fluturuese pa motor
(gliders); hidroplanét; aeroplanét; balonat me fluturim té liré dhe ato té kontrolluara/té lidhura
me tokén; deltaplanét ose mjetet fluturuese, gé manovrohen nga toka; parashutat; modelet
fluturuese; pajisjet sportive fluturuese, si dhe mjetet e tjera fluturuese, té cilat mund té
pérdorin hapésirén ajrore.

12. “Avioné civilé” jané té gjithé avionét, pérjashtuar avionét shtetéroré.

13. “Avioné shtetéroré” jané avionét e pérdorur né shérbimet e forcave té armatosura,
doganés dhe policise.

14. “Avion pa ndezje motorike” éshté avioni, shtyrja e té cilit né ajér realizohet nga
ndérveprimi i forcave té gravitetit dhe forcave aerodinamike dhe nuk mbéshtetet nga fugia e
njé motori.

15. “Avion me fuqi ultra-i lehté” éshté avioni ultra i lehté, me njé peshé maksimale
ngritjeje mé té ulét se 5700 kg, shtyrja/térhegja e té cilit né ajér realizohet nga fugia e njé
motori.

16. “Blloku funksional ajror” éshté njé bllok i hapésirés ajrore i bazuar né kérkesat
operacionale dhe i pércaktuar, pavarésisht kufijve shtetéroré, ku ofrimi i shérbimeve té
lundrimit ajror dhe funksionet e lidhura me to orientohen dhe optimizohen nga performanca,
me synimin pér té prezantuar né secilin bllok funksional t& hapésirés ajrore njé bashképunim
sa mé té madh ndérmjet ofruesve té shérbimeve té lundrimit ajror ose, kur éshté e
pérshtatshme, njé ofruesi té integruar.

17. “Certifikata e Operatorit Ajror (AOC)” éshté certifikata qé i 1éshohet njé sipérmarrjeje
té transportit ajror, e cila provon se operatori i transportit ajror ka aftésiné dhe organizimin
profesional pér té garantuar siguriné e operimeve té pércaktuara né certifikaté, né pérputhje
me legjislacionin pérkatés.

18.“Detyrim ndérkombétar” @éshté njé detyrim @& buron nga njé marréveshje
ndérkombétare e ratifikuar, ose né té cilén Republika e Shqipérisé aderon.

19. “EASA” éshté Agjencia e Bashkimit Europian pér Siguriné né Operim té Aviacionit.

20. “E drejté e posagme e térheqgjes” (Special Drawing Rights - SDR) éshté njési monetare
e Fondit Monetar Ndérkombétar.



21. “E drejta e trafikut” éshté e drejta pér té kryer njé shérbim ajror ndérmjet dy
aeroporteve, né zbatim té marréveshjeve ndérkombétare pér shérbimet ajrore.

22. “Eurocontrol” éshté Organizata Europiane pér Siguriné e Lundrimit Ajror.

23. “Fluturime lokale” jané fluturime gé nuk pérfshijné transportin e pasagjeréve, postés
dhe/ose ngarkesave midis aeroporteve té ndryshme ose pikave té tjera té autorizuara té uljes.

24. “Fushé fluturimi” éshté njé zoné e pércaktuar, né toké ose né ujé, e cila plotéson
kushtet e nevojshme pér nisjen e mbérritjen e avionéve, gé pérdoren né bujgési, pylltari,
aktivitete sportive dhe kreative.

25. “Fushé fluturimi pér avionét pa motor” éshté njé terren gé nénkupton njé zoné té
pércaktuar né toké, qé plotéson kushtet e kérkuara pér aktivitete té rastésishme sportive, qé
pérfshin glajderat pa motor, paraglajderat, parashutat e balonat.

26. “ICAO” éshté Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil.

27. “Incident” &shté njé ngjarje, e cila nuk konsiderohet aksident, e lidhur me operimin e
avionit, gé ndikon ose mund té ndikojé né siguriné e operimit té tij.

28. “Incident i réndé” nénkupton njé incident, i cili pérfshin rrethana gé tregojné se ka njé
probabilitet té larté pér njé aksident lidhur me operimin e njé avioni, i cili, né rastin e njé
avioni me ekuipazh, ndodh ndérmjet kohés gé njé person hipén né avion, me géllim
fluturimin, deri né kohén gé ky person zbret, ose né rastin e njé avioni pa pilot ndodh
ndérmjet kohés gé avioni éshté gati té lévizé, me géllim fluturimin, deri né kohén e pushimit
né pérfundim té fluturimit dhe kur sistemi kryesor motorik éshté fikur.

29. “Kategorizim” éshté njé autorizim i vendosur né licencé, i cili pércakton kushte
specifike, té drejta ose kufizime pér mbajtésin e késaj licence.

30. “Konventa ¢ Cikagos” &shté Konventa pér Aviacionin Civil Ndérkombétar, e hapur
pér nénshkrim né Cikago mé 7 dhjetor 1944, si dhe ndryshimet dhe shtojcat e saj té
ratifikuara nga Republika e Shqipérisé.

31. “Manual i fluturimit” éshté manuali gé shogéron certifikatén e vlefshmérisé ajrore, i
cili pérmban kufizime, brenda té cilave avioni quhet i gatshém pér fluturim, pérfshiré
instruksionet dhe informacionin e nevojshém pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit, pér
operimin e sigurt té avionit.

32. “Marréveshje shumépaléshe” éshté marréveshja shumépaléshe, shtojcat dhe Protokolli
I saj pér krijimin e Zonés sé Pérbashkét Europiane té Aviacionit (ZPEA), e ratifikuar me
ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006 “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet
Komunitetit Europian dhe shteteve anétare té tij, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe
Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Magedonisé,
Republikés sé Islandés, Republikés sé Malit té Zi, Mbretérisé sé Norvegjisé, Rumanisg,
Republikés sé Serbisé dhe misionit administrativ té pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né
Kosové, “Pér krijimin e njé zone té pérbashkét té Aviacionit Europian”, né vijim referuar si
marréveshja shumépaléshe.

33. “Marréveshje ndérkombétare” éshté marréveshja ndérkombétare e ratifikuar nga
Republika e Shqipérisé.

34. “Marréveshje e qirasé sé thaté (Dry Lease)” &shté marréveshja e qirasé Sé avionéve pa
personelin dhe sigurimin ndérmjet sipérmarrjeve, sipas sé cilés avioni operohet nén AOC- né
e giramarrésit.

35. “Masa maksimale e ngritjes (MMN)” €shté maksimumi i mas€s me té cilén avioni
mund té ngrihet né fluturim, e cila korrespondon me njé masé specifike pér secilin tip avioni,
si¢ pércaktohet né certifikatén e vlefshmérisé ajrore té avionit.

36. “Mbrojtja mjedisore” éshté veprimtaria qé ka pér géllim vlerésimin e minimizimin e
ndikimit té aviacionit civil mbi mjedisin, si rrjedhojé e zhurmés sé krijuar nga avionét civilg,
emetimet e motoréve té tyre, substancat dhe karburantet e pérdorura né veprimtarité
aeronautike, si dhe mbetjet e krijuara nga kéto veprimtari.



37. “Ministri” éshté ministri pérgjegjés pér transportin ajror.

38. “MEL” éshté lista e pajisjeve té nevojshme gé né kushte té vecanta mund té jené
jofunksionale, e pérgatitur nga operatori i avionit, né pérputhje me listén model té pajisjeve
minimale, pércaktuar pér llojin e avionit nga prodhuesi ose mé té kufizuar se ajo.

39. “Menaxhimi i Trafikut Ajror (MTA)” éshté térésia e funksioneve té bazuara né toké
dhe né ajér (shérbimet e trafikut ajror, menaxhimi i hapésirés ajrore dhe menaxhimi i fluksit
té trafikut ajror), té kérkuara pér té garantuar lévizjen e sigurt dhe efektive té avionit gjaté té
gjitha fazave té operimit.

40. “Mirémbajtja” @éshté procesi i rinovimit, riparimit, inspektimit, zévendésimit,
modifikimit ose rregullimit té defekteve té njé avioni, ose té pjeséve pérbérése té tij, apo
kombinim i tyre, me pérjashtim té inspektimit té para fluturimit.

41. “Municion lufte” éshté cdo armé&, municion, artikull, gé pérmban njé Iéng ose gaz
shpérthyes, helmues, ose ¢do gjé tjetér, gé éshté pérgatitur apo béré pér pérdorim né raste
lufte, ose kundér personave, pérfshiré kétu edhe pjesét, qofshin pérbérés kryesoré apo
aksesoré, pér armé, municione ose artikuj té tillé.

42. “Ndérveprim” éshté ndérveprimi mes sistemeve té ndryshme, pajisjeve zévendésuese
dhe procedurat e lidhura me to pér Rrjetin Europian t& Menaxhimit té Trafikut Ajror.

43. “Ngjarje” éshté ¢do ngjarje gé lidhet me siguriné e operimit, e cila rrezikon ose, nése
nuk korrigjohet ose trajtohet, mund té rrezikojé njé avion, pasagjerét e tij ose ndonjé person
tjetér dhe pérfshin né vecanti njé aksident ose incident té réndé.

44, “Niveli 1 Pranuar i Sigurisé s¢ Operimeve” éshté shkalla minimale e objektivave té
sigurisé sé operimit té pranuar nga autoriteti mbikéqyrés pér t’u arritur, nga operatorét apo
ofruesit e shérbimeve.

45. “Operimi i transportit ajror t& pérgjithshém” éshté operimi i njé avioni, i ndryshém
nga operimet e transportit ajror publik dhe operimet pér puné ajrore.

46. “Operator i aerodromit” éshté ¢do person juridik ose fizik, gé& operon njé ose mé
shumé aerodrome dhe qé certifikohet pér operimin e njé aerodromi, i cili &shté regjistruar né
Regjistrin e Aerodromeve.

47. “Operator i avionit” &shté personi, i cili pérdor avionin, éshté pronari i avionit, ose
personi gé ka pérdorimin e autorizuar té avionit pér géllimin e operimit té tij.

48. “Operimi 1 avionit” €shté pérdorimi i njé avioni nga casti kur forca ushtrohet mbi
motorét, pér géllim lévizjeje ose ngritjeje né fluturim deri sa ai kthehet né toké dhe motorét e
tij jané fikur plotésisht.

49. “Pérdorim fleksibél i hapésirés ajrore” éshté njé koncept i menaxhimit té hapésirés
ajrore i zbatuar né hapésirén e Republikés sé Shqipérisé dhe até té ZPEA-sé, sipas
pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, mbi bazén e manualit t€ menaxhimit té
hapésirés ajrore pér zbatimin e konceptit té pérdorimit fleksibél té hapésirés ajrore, té nxjerré
nga Eurocontrol.

50. “Piloti né komand&” éshté piloti i caktuar nga operatori ajror, ose, né rastin e
aviacionit té pérgjithshém, nga pronari, i cili ka komandén e avionit dhe éshté pérgjegjés pér
drejtimin e sigurt té fluturimit.

51. “Plani i fluturimit” éshté térésia e té dhénave dhe e informacionit lidhur me njé ose
pjesé té njé fluturimi t¢ mundshém té njé avioni.

52. “Programi Shtetéror i Sigurisé€ s€ Operimit” éshté njé set i integruar i rregulloreve dhe
aktiviteteve, me géllim menaxhimin e sigurisé sé operimit té aviacionit dhe arritjen e nivelit
té pranueshém té sigurisé sé operimeve.

53. “Privilegj” éshté njé e drejté e vecanté gé njé person, grup personash apo organizaté e
fiton népérmjet njé licence, kategorizimi, autorizimi, miratimi, certifikimi, leje, regjistrimi, i
cili jepet pér géllim té ushtrimit té aktiviteteve té caktuara né aviacionin civil.



54. “Publikimi i informacionit aecronautik (PIA)” éshté publikimi gé pérmban informacion
aeronautik té njé natyre afatgjaté, thelbésor pér lundrimin ajror, i nxjerré né pérputhje me
rregulloren e miratuar nga ministri.

55. “Puné Ajrore” éshté operimi i njé avioni, né té cilin ai pérdoret pér shérbime té
specializuara, té tilla si: bujgési, ndértim, fotografim, studim, vézhgim dhe patrullim, kérkim-
shpétim, reklamime ajrore etj.

56. “Siguria né operim (safety)” éshté gjendja né té cilén rreziget e shogéruara me
aktivitetet e aviacionit, té lidhura me ose né mbéshtetje té drejtpérdrejté t€ operimit té avionit,
zvogeélohen dhe kontrollohen né njé nivel té pranueshém.

57. “Siguria e aviacionit (aviation security)” éshté kombinimi i masave dhe i burimeve
njerézore dhe materiale, me géllim mbrojtjen e aviacionit civil nga aktet e ndérhyrjes sé
paligjshme, gé rrezikojné siguriné e aviacionit civil.

58. “Sipérmarrje” €shté ¢do person fizik ose juridik, fitimprurés ose jo, ose ¢do organ
tjetér zyrtar, me personalitetin e vet juridik ose jo.

59. “Sistemi i Menaxhimit t€ Siguris€ s€ operimit (SMS)” éshté njé géndrim sistematik
pér menaxhimin e sigurisé sé operimit, duke pérfshiré edhe strukturat e nevojshme
organizative, pérgjegjésité, politikat dhe procedurat dhe pérfshin ¢do sistem menaxhimi gé né
ményré té pavarur ose té integruar me sistemet e tjera té menaxhimit né organizaté adreson
menaxhimin e sigurisé sé operimit.

60. “Slot” &shté leja e dhéné nga koordinatori pér té pérdorur gamén e ploté té
infrastrukturés sé aeroportit, e nevojshme pér té operuar njé shérbim ajror né njé aeroport té
koordinuar, né njé daté dhe kohé té caktuar, pér géllimin e uljes ose té ngritjes sé avionéve,
si¢ jepet nga koordinatori.

61. “Shérbime té komunikimit” jané shérbimet aeronautike né toké, fikse dhe té
I6vizshme, qé mundésojné komunikimin toké-toké dhe ajér-ajér pér géllime té kontrollit té
trafikut ajror.

62. “Shérbimet e lundrimit” jané mjete dhe shérbime, gé u ofrojné avionéve informacion
pér pozicionin dhe kohén.

63. “Shérbime té mbikéqyrjes” jané mjete dhe shérbime té pérdorura pér té pércaktuar
pozicionet pérkatése té avionit, pér té mundésuar ndarjen né distancé té sigurt midis
avionéve.

64. “Shérbimet meteorologjike” jané mjetet dhe shérbimet gé informojné avionét me
parashikime meteorologjike, instruksione pérmbledhése meteorologjike, vézhgime, si dhe
japin cdo informacion ose té dhéné meteorologjike té nevojshme pér pérdorim aeronautik.

65. “Shérbim ajror” éshté njé fluturim ose njé seri fluturimesh pér transportim té
pasagjeréve, ngarkesave dhe/ose postés pér géllim fitimi dhe/ose me qira.

66. “Shérbimet e Lundrimit Ajror (SHLA)” pérfshijné menaxhimin e trafikut ajror
(MTA), shérbimet e komunikimit, t& lundrimit dhe mbikéqgyrjes (SHKLM), shérbimet e
informacionit aeronautik (SHIA) dhe shérbimet meteorologjike pér lundrimin ajror
(SHMLA).

67. “Transportues ajror i huaj” éshté transportuesi ajror i vendeve té treta jashté ZPAE-sé,
si¢ pércaktohet né marréveshjen shumépaléshe.

68. “Transport ajror publik” jané operimet e avionéve té pérfshiré né transportin e
pasagjereve, mallrave ose postés pér fitim ose me qira, té hapura pér publikun.

69. “Transportuesi ajror i ZPEA-sé” é&shté transportuesi ajror, i licencuar sipas
marréveshjes shumépaléshe.

70. “Transport ajror i pérgjithshém” jané té gjitha operimet e aviacionit civil té€ ndryshme
nga shérbimet ajrore té programuara dhe operimet ajrore jo té programuara pér géllime fitimi
0se me qira.



71. “Zoné e mbrojtur” éshté pércaktimi i hapésirés ajrore pérreth aerodromeve, e cila
duhet mbajtur e liré nga pengesat, duke lejuar gé operimet e mjeteve ajrore té kryhen né
ményré té sigurt, té parandalojné qé aerodromet té béhen té pashfrytézueshém nga shtimi i
pengesave pérreth tyre, si dhe té sigurojné gé projektet zhvillimore té ndértimit né zonat e
pércaktuara, né asnjé formé, té mos shkelin kérkesat e sigurisé sé lundrimit ajror dhe té jené
né pérputhje me operimet né aerodrom.

72. “ZPEA” éshté Zona e Pérbashkét Europiane e Aviacionit, si¢ éshté pércaktuar né
marréveshjen shumépaléshe.

Neni 6
Autoritetet pérgjegjése

1. Autoritetet pérgjegjése né fushén e aviacionit civil jané:

a) Ministri;

b) Autoriteti i Aviacionit Civil;

c) Autoriteti 1 Investigimit;

¢) Strukturat pérgjegjése pér shérbimet e kérkim-shpétimit.

2. Subjektet qé ofrojné shérbime né pérputhje me kété Kod jané:

a) operatori/operatorét i/e aeroportit;

b) operatori/operatorét ajror/é;

c) Ofruesi/ofruesit i/e shérbimeve té lundrimit ajror;

¢) Té gjitha subjektet e tjera shérbimofruese né fushén e aviacionit civil.

Neni 7
Ministri

1. Ministri éshté autoriteti mé i larté né fushén e aviacionit civil.

2. Ministri éshté pérgjegjés pér:

a) hartimin e politikave té aviacionit civil né Republikén e Shqipérisé;

b) negocimin e nénshkrimin e marréveshjeve dypaléshe dhe shumépaléshe pér transportin
ajror;

c) pérfagésimin e Republikés sé Shqgipérisé né organizatat ndérkombétare té aviacionit
civil;

¢) nxjerrjen e akteve nénligjore té€ nevojshme pér zbatimin e kétij Kodi e té legjislacionit
ndérkombétar, si dhe né kuadér té marréveshjes shumépaléshe.

Neni 8
Autoriteti i Aviacionit Civil

1. Autoriteti i Aviacionit Civil (né vijim AAC) éshté ent publik, jobuxhetor, né varési té
ministrit.

2. AAC-ja ushtron funksionet e autoritetit kombétar pér rregullimin dhe mbikéqyrjen e té
gjitha veprimtarive né fushén e transportit ajror né pérputhje me kété Kod e aktet e tjera
ligjore dhe nénligjore né zbatim té tij dhe né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

3. Ményra e organizimit dhe e funksionimi té AAC-sé pércaktohet me ligj té vecanté.

4. Ligji pér organizimin dhe funksionimin e AAC-sé pércakton edhe procedurat dhe
legjislacionin e aplikueshém pér refuzimin, pezullimin dhe revokimin e licencave, lejeve,



autorizimeve dhe certifikatave, legjislacionin e aplikueshém né rastin e ankimimit té
vendimeve té AAC-sé, llojet e tarifave pér shérbimet gé ofron AAC-ja, ményrén e llogaritjes
sé tyre, ményrén e administrimit té té ardhurave té realizuara prej tyre, si dhe rastet e
pérjashtimeve nga zbatimi i rregullave né fugi dhe masat pér ruajtjen e nivelit té sigurisé né
kéto raste.

Neni 9
Organizimi i hapésirés ajrore

1. Ministri dhe ministri pérgjegjés pér mbrojtjen jané pérgjegjés pér organizimin e
hapésirés ajrore kombétare dhe rregullimin e pérdorimit té saj.

2. Pér koordinimin e veprimeve brenda fushéveprimit t& kompetencave té tyre dhe me
géllim sigurimin e bashképunimit té strukturave pérgjegjése pér pérdorimin fleksibél té
hapésirés ajrore krijohet Komiteti i Politikave t¢ Menaxhimit té Hapésirés Ajrore Shqiptare,
si njé organ konsultativ pér veprimet né nivel strategjik dhe vendimmarrés pér veprimet né
nivel taktik.

3. Komiteti i Politikave té Menaxhimit té Hapésirés Ajrore Shgiptare drejtohet nga
Drejtori Ekzekutiv i Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil dhe ka né pérbérje té tij:

a) Komandantin e Forcave Ajrore;

b) njé pérfagésues nga struktura pér politikat e transportit né ministriné pérgjegjése pér
transportin;

C) njé pérfagésues nga Shtabi i Pérgjithshém i Forcave té Armatosura (FA);

¢) pérfagésues nga ofruesit e shérbimeve té lundrimit ajror;

d) pérfagésues nga pérdoruesit e tjeré té hapésirés ajrore, né rolin e vézhguesve.

4. Organizimi, detyrat, dhe funksionimi i komitetit, si dhe rregullat pér koordinimin dhe
bashképunimin pér organizimin e hapésirés ajrore pércaktohen me vendim té Késhillit t&
Ministrave, me propozim té ministrit dhe ministrit pérgjegjés pér mbrojtjen.

Neni 10
Programi Shtetéror i Sigurisé né Operim

1. Menaxhimi i sigurisé né operim né aviacionin civil né Republikén e Shqipérisé béhet
sipas Programit Shtetéror té Sigurisé né Operim (SSP), i cili miratohet me vendim té Késhillit
té Ministrave.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil éshté pérgjegjés pér:

a) krijimin e Programit Shtetéror té Sigurisé né Operim (Safety Programme);

b) pérditésimin dhe zbatimin e Programit Shtetéror té Sigurisé né Operim;

¢) koordinimin me institucionet, qé kané ndikim né siguriné e operimit né aviacion e gé
jané pjesé e hartimit, e pérditésimit dhe e zbatimit t€ Programit Shtetéror t€ Sigurisé né
Operim.

3. Programi Shtetéror i Sigurisé né Operim pérmban elementet e méposhtme:

a) politikén e sigurisé né operim né aviacion, objektivat dhe burimet;

b) menaxhimin e riskut né aviacion;

C) garantimin e sigurisé sé operimeve né aviacion;

¢) promovimin e sigurisé sé operimeve né aviacion.

4. Programi Shtetéror i Sigurisé né Operim bazohet né objektivat strategjiké kombétaré
né fushén e transportit ajror dhe specifikon nivelin e pranueshém té performancés sé sigurisé
né€ operim, t€ synuar pér t’u arritur gjaté kryerjes s€ aktiviteteve t€ aviacionit.



5. Plani Kombétar pér Siguriné e Operimit hartohet nga AAC-ja duke u bazuar né
Programin Shtetéror té Sigurisé né Operim. Plani pérmban risget kryesore té identifikuara, té
cilat ndikojné né fushén e aviacionit civil né vend, si dhe veprimet e nevojshme pér
minimizimin e tyre.

Neni 11
Sistemi i menaxhimit té sigurisé né operim (SMS)

1. Cdo subjekt né transportin ajror krijon dhe mirémban njé sistem té menaxhimit té
sigurisé (SMS) né pérputhje me gamén, natyrén dhe kompleksitetin e operimeve té
autorizuara pér t’u kryer, sipas pércaktimeve té certifikatés dhe né raport me risqet e rreziget
pér siguriné e operimeve.

2. Rregullat pér krijimin e njé¢ SMS-je pércaktohen me rregullore té miratuar nga
ministri.

KAPITULLI I
OPERIMET NE TRANSPORTIN AJROR
Neni 12
Kategorité e operimeve té transportit ajror

Operimet e transportit ajror pérfshijné shérbimet ajrore tregtare, punét ajrore, fluturimet
pér géllime private dhe operimet e tjera té avionit, pérfshiré operimet e avionéve shtetéroré.

Neni 13
Operimet tregtare né transportin ajror

1. Operimet e transportit ajror tregtar (né vijim CAT) nénkuptojné operimet tregtare té
avionéve pér transport pasagjerésh, mallrash, ose poste me shpérblim ose gira, apo operime té
tjera kundrejt cdo forme shpérblimi.

2. Operimet tregtare né transportin ajror mund té jené shérbime ajrore té programuara ose
shérbime ajrore jo té programuara.

3. Rregullat e procedurat pér kryerjen e shérbimeve ajrore té programuara dhe té
shérbimeve ajrore jo té programuara pércaktohen me rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 14
Shérbimet ajrore té programuara

Shérbimet ajrore té programuara (scheduled) jané njé seri fluturimesh gé kané kéto
Vecori:

a) né c¢do fluturim, vendet dhe/ose kapaciteti pér té transportuar ngarkesé dhe/ose posté
jané té disponueshme pér blerje individuale nga publiku (ose direkt nga transportuesi ajror,
0Se nga agjentét e tij té autorizuar);

b) operohen né rrugét e pércaktuara paraprakisht, sipas njé orari té publikuar, ose njé seri
fluturimesh me frekuencé té rregullt.
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Neni 15
Shérbimet ajrore jo té programuara

Shérbimet ajrore jo té programuara (non-scheduled) pérfshijné fluturimet e rastit
(charter), fluturimet taksi, fluturimet sportive dhe ¢do operim tjetér té transportit ajror tregtar,
i cili nuk éshté shérbim ajror i programuar.

Neni 16
Fluturimet pér géllime private

1. Fluturimet pér géllime private pérfshijné operimet e njé avioni me ané té té cilit njé
person ose sipérmarrje kryen operime jotregtare né trafikun ajror kombétar ose ndérkombétar
pér transport té personave dhe sendeve pér pérdorim vetjak.

2. Né kéto lloj fluturimesh personi ose sipérmarrja gé vepron si operator i avionit kryen
transportin pa shpérblim té mallrave, té personave, té€ punonjésve dhe té bashképunétoréve té
biznesit e té bagazheve té tyre.

3. Rregullat pér operimin e fluturimeve pér géllime private dhe kushtet e avionéve, gé
lejohen té pérdoren pér kéto lloj fluturimesh, pércaktohen me rregullore t& miratuar nga
ministri.

Neni 17
Puné ajrore

1. Cdo person fizik ose juridik pér té kryer shérbime té caktuara té punéve ajrore duhet té
jeté i pajisur me autorizim pér puné ajrore té léshuar nga AAC-ja.

2. Ményra e kryerjes sé shérbimeve té punéve ajrore, kérkesat dhe kushtet sipas té cilave
Iéshohet, refuzohet, pezullohet, revokohet, rinovohet ose ndryshohet njé autorizim pér puné
ajrore, si dhe formati pérkatés pércaktohen me rregullore té€ miratuar nga ministri.

3. Nése nuk pérmbushen kérkesat e pércaktuara né rregulloren e ministrit, AAC-ja vendos
refuzimin e operimit ose pezullimin e tij, sipas rastit. Né rastin e pezullimit, afati i
pérmbushjes sé kérkesave nuk do té kalojé 60 (gjashtédhjeté) dité nga marrja e vendimit, afat
gé do té pérbéjé edhe afatin e pezullimit. Mospérmbushja e kérkesave brenda afatit té
pércaktuar né vendimin e pezullimit shogérohet me marrjen e njé vendimi pér revokim té
autorizimit.

Neni 18
Fluturimet sportive

1. Gdo person fizik ose juridik pér té kryer fluturime sportive pajiset me leje pér
fluturime sportive, té Iéshuar nga AAC-ja ose nga organizatat e pranuara e té autorizuara nga
AAC-ja.

2. Kérkesat, ményra e kryerjes sé fluturimeve sportive, rregullat pér mjetet ajrore
sportive, pér hedhjet me parashuta, shfagjet me avion dhe organizimet e konkurseve, si dhe
kushtet sipas té cilave léshohet, refuzohet, pezullohet, revokohet ose ndryshohet njé leje pér
fluturime sportive, si dhe formati pérkatés pércaktohen me rregullore té miratuar nga ministri.
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3. Nése nuk pérmbushen kérkesat e pércaktuara né rregulloren e ministrit, AAC-ja
vendos refuzimin e lejes ose pezullimin e saj sipas rastit.

4. Né rastin e pezullimit té lejes, afati i pérmbushjes sé kérkesave nuk do té kalojé 60
(gjashtédhjeté) dité nga marrja e vendimit, afat qé do té pérbéjé dhe afatin e pezullimit.
Mospérmbushja e kérkesave brenda afatit té pércaktuar né vendimin e pezullimit shogérohet
me marrjen e njé vendimi pér revokim té lejes.

Neni 19
Licenca e operimit

1. Njé sipérmarrje qé plotéson kérkesat e kétij Kodi ka té drejté té pajiset me licencé
operimi pér ofrimin e shérbimeve ajrore, sipas dispozitave té legjislacionit pér licencat né
Republikén e Shqipérisé. Dokumentet provuese e shogéruese pér marrjen e licencés sé
operimit shgyrtohen nga AAC-ja si autoritet kompetent licencues.

2. Licenca e operimit nuk ruan mé vlefshmériné e saj nése konstatohen mospérputhje me
kérkesat e kétij Kodi dhe aktet nénligjore né zbatim té tij.

3. Pérjashtohen nga detyrimi pér t’u pajisur me licencé operimi kategorité e shérbimeve
ajrore si mé poshté:

a) shérbimet ajrore té kryera nga avioné pa ndezje motorike dhe/ose avioné me fuqi ultra
té lehté;

b) fluturimet lokale.

4. Asnjé sipérmarrje e themeluar né Republikén e Shqipérisé nuk lejohet té kryejé
transportin e pasagjeréve, té postés e té ngarkesave nga ajri pér géllime fitimi nése nuk i éshté
dhéné licenca pérkatése e operimit.

Neni 20
Kushtet pér dhénien e licencés sé operimit

1. Njé sipérmarrje ka té drejté té pajiset me licencé operimi, sipas nenit 19 té kétij Kodi,
nése plotéson kérkesat e méposhtme:

a) vendi kryesor i veprimtarisé éshté Republika e Shqipérisg;

b) zotéron njé certifikaté té vlefshme té operatorit ajror (AOC), léshuar sipas nenit 22 té
kétij Kodi;

c) ka njé ose mé shumé avioné né dispozicion, pérmes pronésisé ose marréveshjes sé
girasé sé avionit pa personelin e sigurimin (qgira e thaté - dry lease);

¢) éshté e regjistruar né regjistrin kombétar tregtar me objekt kryesor té veprimtarisé
transportin ajror ose transportin ajror t& kombinuar me ¢do operim tjetér tregtar té avionéve,
ose transportin ajror té kombinuar me riparim e mirémbajtje avionésh;

d) struktura organizative e saj mundéson autoritetin licencues kompetent té zbatojé
dispozitat e kétij Kodi dhe té akteve nénligjore né zbatim té tij pér licencén e operimit;

dh) shteti shgiptar dhe/ose shtetas té saj kané né pronési mé shumé se 50% té sipérmarrjes
dhe e kontrollojné efektivisht até, né ményré té drejtpérdrejté ose jo té drejtpérdrejté,
népérmjet njé ose mé shumé sipérmarrjeve ndérmjetése, pérvegse kur éshté parashikuar
ndryshe né njé marréveshje me njé shtet tjetér, ku shteti shqiptar éshté palé, ose shteti i
ZPEA-sé ose shtetasit e shteteve té ZPEA-sé, sipas parashikimeve té marréveshjes
shumépaléshe, zotérojné dhe vazhdojné té zotérojné mé shumé se 50% té sipérmarrjes dhe e
kontrollojné efektivisht até, né ményré té drejtpérdrejté ose jo té drejtpérdrejté , népérmjet njé
ose mé shumé sipérmarrjeve ndérmjetése, pérvecse kur éshté parashikuar ndryshe né njé
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marréveshje me njé shtet jashté ZPEA-sé, né té cilén shteti shgiptar ose Bashkimi Europian
éshté palé;

e) provon se ka fuqi financiare té mjaftueshme pér té kryer veprimtariné e saj;

€) provon njé mbulim té mjaftueshém sigurimi né rast aksidenti, vecanérisht pér
pasagjerét, bagazhin, ngarkesén, postén dhe palét e treta;

f) provon se personat gé do e drejtojné efektivisht dhe né ményré té vazhdueshme
shogériné kané reputacion té miré ose nuk jané deklaruar zyrtarisht té falimentuar.

2. Kérkesat e detajuara pér dhénien e licencés sé operimit pér kryerjen e shérbimeve
ajrore miratohen me vendim té Késhillit t8 Ministrave, me propozim té ministrit pérgjegjés
pér transportin.

Neni 21
Refuzimi, pezullimi dhe revokimi i licencés sé operimit

1. Kérkesa pér pajisje me licencén e operimit refuzohet kur nuk plotésohen kushtet e
parashikuara né nenin 20 té kétij Kodi.

2. Licenca e operimit pezullohet ose revokohet nga autoriteti kompetent licencues, kur
konstatohet se:

a) pas njé vlerésimi té situatés financiare, transportuesi ajror nuk pérmbush mé detyrimet
aktuale apo té mundshme pér njé periudhé prej 12 (dymbédhjeté) muajsh;

b) llogarité e audituara nuk jané paragitur né AAC, edhe pas dy kérkesave té
njépasnjéshme;

c) ka pezullim ose revokim té AOC-sg;

¢) operatori me géllim ose né ményré neglizhente jep té dhéna té pasakta ose té pavérteta
pér njé céshtje té réndésishme;

d) nuk pérmbush mé kérkesat pér reputacionin e miré.

3. NEé rastin e pezullimit té licencés sé operimit, autoriteti kompetent licencues ka té
drejté té japé njé licencé té pérkohshme pér njé afat jo mé té gjaté se 12 (dymbédhjeté) muaj,
né pritje té riorganizimit financiar té transportuesit ajror, e nén mbikéqyrje té€ vazhdueshme
nga AAC-ja. Licenca e pérkohshme jepet nga AAC-ja, me kushtin gé siguria né operim nuk
rrezikohet dhe ka njé perspektivé reale pér njé rindértim té kénagshém financiar brenda késaj
periudhe kohore. Licenca e pérkohshme pasqyron ¢do ndryshim té ndodhur né AOC.

4. Njé sipérmarrje aplikon pérséri pér licencé operimi kur:

a) nuk e ka filluar aktivitetin brenda 6 (gjashté) muajve nga data e léshimit té licencés sé
operimit, ose e ka pezulluar aktivitetin pér 6 muaj;

b) Kkur operatori éshté licencuar pér operime me avioné me masé maksimale té ngritjes
mé pak se 10 toné, dhe/ose mé pak se 20 vende dhe ka géllim té kryejé operime me avioné
mé té médhen;.

5. Procedurat, kriteret dhe kushtet pér refuzimin, pezullimin ose revokimin e licencés sé
operimit miratohen me vendim té Késhillit t& Ministrave, me propozim té ministrit pérgjegjés
pér transportin.

Neni 22
Certifikimi i operatorit ajror

1. Subjekti, i cili ka objekt kryesor té veprimtarisé transportin ajror, tregtar, ose operime
té tjera, duhet té zotérojé njé AOC té vlefshme, té léshuar nga AAC-ja.
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2. Pajisja me AOC béhet pér ato subjekte té cilat né aplikimin e tyre provojné gé kané njé
organizim té pérshtatshém, metodologji kontrolli e mbikéqgyrjeje té operacioneve té
fluturimit, programe trajnimi dhe plane mirémbajtjeje té vazhdueshme, né pérputhje me
natyrén e shtrirjen e operimit.

3. Rregullat bazé pér té garantuar operimin e sigurt té njé operatori pércaktohen me
vendim té Késhillit t¢ Ministrave.

4. Procedurat e kérkesat pér pajisjen me AOC dhe certifikimin e njé operatori pércaktohen
me rregullore té miratuar nga ministri.

5. Njé operatori gé kryen operime té tjera, jo tregtare, né kushte té veganta, té caktuara né
rregulloren e miratuar nga ministri, sipas pikés 4 té kétij neni, mund t’i lejohet gqé né vend té
pajisjes me certifikaté, té bé&jé njé deklarim lidhur me aftésiné e tij pér té kryer me pérgjegjési
operimet e synuara.

Neni 23
Transportuesit ajroré té huaj

1. Transportuesit ajroré té huaj pér té kryer shérbime ajrore pajisen me leje nga AAC-ja.
Pér dhénien e lejes mbahen parasysh kushtet e pércaktuara né marréveshjen dypaléshe
ndérmjet Republikés sé Shqipérisé dhe shtetit pérkatés, ose né ndonjé marréveshjeje
shumépaléshe pér shérbimet ajrore.

2. Rregullat pér dhénien e lejes pér transportuesit ajroré té huaj pércaktohen me
rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 24
Ushtrimi i té drejtave té trafikut

1. Transportuesit ajroré t€ ZPEA-sé lejohen té ushtrojné té drejta té pakufizuara té
trafikut né rrugét e territorit t¢ ZPEA-s€, pa ndonjé autorizim, sipas kushteve té marréveshjes
shumépaléshe, vetém me paragitien me shkrim né AAC té njoftimit pér fluturimin e
planifikuar.

2. Ushtrimi i té drejtave té trafikut dhe lejet, sipas nenit 23 té kétij Kodi, mund té
kufizohen apo té refuzohen nése krijohen mbingarkesa serioze dhe/ose probleme mjedisore.
Rregullat e detajuara pér kufizimet apo refuzimet pércaktohen né rregulloren e miratuar nga
ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

3. Transportuesit ajroré, té cilét me vendim té Komisionit Europian i nénshtrohen njé
ndalimi operimi né zonén e ZPEA-sé, nuk do té operojné né hapésirén ajrore té Republikés sé
Shqipérisé.

Neni 25
E drejta e njé transportuesi ajror kombétar
1. Njé transportues ajror kombétar zgjedh né ményré té pavarur rrugét pér té operuar né
shérbimet ajrore té programuara né Republikén e Shqipérisé.
2. Njé transportues ajror kombétar mund té fillojé té operojé né shérbimet ajrore té

programuara ndérkombétare né njé rrugé, né pérputhje me kushtet e pércaktuara né
marréveshjet ndérkombétare té ratifikuara.
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3. Njé transportues ajror kombétar, né ményré té pavarur, vendos nése ai do té operojé
shérbimet jo té programuara ajrore ndérkombétare.

Neni 26
Personeli i aviacionit

1. Pilotét dhe ekuipazhi i kabinés, té angazhuar né operimin e avionit, ashtu si dhe mjetet
e simulimit té fluturimit, personat dhe organizatat e pérfshira né trajnim, né testim, né
kontrollin apo né vlerésimin mjekésor té ekuipazhit, duhet té jené mbajtés té njé licence,
certifikate ose déshmie té kompetencés sipas privilegjeve, kategorizimeve pérkatése, té dhéna
apo té pranuara si té vlefshme, sipas kétij Kodi dhe akteve nénligjore né zbatim té tij.

2. Pika 1 e kétij neni zbatohet edhe pér punonjésit e sektoréve té tjeré té aviacionit, si té
shérbimeve té lundrimit ajror, té mirémbajtjes, té operimit té fluturimit dhe operatorét e
stacioneve aeronautike.

3. Personeli i parashikuar né kété nen dhe cdo personel tjetér, i cili ushtron funksionet e
tij né aviacionin civil, nuk lejohet té ushtrojé kéto funksione nén efektin e alkoolit,
narkotikéve ose simulantéve té tjeré, ose kur éshté né gjendje psikologjike qé e bén até té
papérshtatshém pér té kryer detyrat e tij né ményrén e duhur dhe té sigurt.

Neni 27
Pranimi i licencave té huaja

1. Bazuar né njé licencé ose certifikim té léshuar né njé vend tjetér, pérfshiré edhe vendet
e ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, pér sa kohé Shqipéria nuk
éshté pjesé e Zonés sé Pérbashkét Europiane té Aviacionit, AAC-ja mund té I&shojé njé
licencé apo certifikaté pér té interesuarit, ashtu si¢ parashikohet né nenin 26 té kétij Kodi dhe
né aktet nénligjore né zbatim té tij.

2. Né rast se AAC-ja zgjedh té mos zbatojé pikén 1 té kétij neni, licencat dhe certifikimet
e anétaréve té ekuipazhit té fluturimit, ashtu si dhe té mjeteve t& simulimit t& fluturimit, e
personave dhe organizatave té pérfshira né trajnim, né testim, né kontrollin ose vlerésimin
mjekésor té ekuipazhit, té léshuara né njé vend té huaj, pranohen si té vlefshme bashké me
privilegjet e certifikatat gé u pérkasin licencave, pa asnjé vonesé apo teste shtesé, né rast se
ato bazohen mbi kérkesa, té cilat jané té njéjta ose mé té larta se standardet e vendosura sipas
kétij Kodi dhe aktet nénligjore né zbatim té tij dhe kur kjo parashikohet:

a) né marréveshjet ndérkombétare pér njohjen e certifikatave té lidhura mes Republikés
sé Shqipérisé dhe shtetit né fjalé; ose

b) né njé rregullore té miratuar nga ministri.

3. Pika 1 e kétij neni zbatohet, gjithashtu, pér licencat dhe kategorizimet pér punonjésit e
sektoréve té tjeré té aviacionit, si té shérbimeve té lundrimit ajror, t& mirémbajtjes, té
operimit té fluturimit dhe operatorét e stacioneve aeronautike, né pérputhje me rregullat e
miratuara nga ministri.

Neni 28
Vlefshméria e licencave dhe kategorizimeve

1. Né rast se mbajtési i njé licence ose kategorizimi nuk pérmbush kérkesat e pércaktuara
sipas kétij Kodi ose rregulloret né zbatim té tij, AAC-ja e njofton pér mangésiné e vérejtur,
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duke i pércaktuar njé afat kohor pér korrigjim. Kur mbajtési nuk merr masa pér té korrigjuar
mangésiné brenda afatit té pércaktuar, licenca dhe kategorizimi pezullohen ose revokohen
nga AAC-ja.

2. Vendimi pér pezullimin apo revokimin e licencés, sé bashku me arsyet pérkatése, i
komunikohen me shkrim mbajtésit té licencés ose té kategorizimit.

3. Kur njé licencé ose kategorizim éshté revokuar, mbajtési éshté i detyruar ta kthejé até
menjéheré tek AAC-ja.

4. Rregullat e hollésishme pér kérkesat, vlefshméring, pezullimin dhe revokimin e
licencés e té kategorizimeve, trajnimin dhe testimin e punonjésve, né zbatim té pikave 1, 2 e
3 té Kkétij neni dhe té neneve 26 e 27 té kétij Kodi, pércaktohen me rregullore té miratuar nga
ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

Neni 29
Cmimet dhe tarifat

1. Transportuesit ajroré caktojné lirisht gmimet dhe tarifat e shérbimeve ajrore, pérveg
rasteve kur tarifat pércaktohen me akte té tjera ligjore/nénligjore né fugi.

2. Transportuesit ajroré, mbi bazén e reciprocitetit, zbatojné dispozitat pérkatése té
marréveshjeve dypaléshe e té marréveshjes shumépaléshe.

3. Transportuesit ajroré informojné publikun pér té gjitha cmimet dhe tarifat ajrore pér
pasagjerét, postén dhe ngarkesat.

4. Né informacionin e dhéné publikut pér gmimin pérfundimtar té biletés qé do té paguhet
pérfshihen tarifat ajrore té aplikuara, si dhe té gjitha taksat, tarifat e shpenzimet gé jané té
pashmangshme e té parashikueshme né kohén e publikimit. N& ¢mimin pérfundimtar té
biletés duhet té specifikohen té paktén elementet e méposhtme:

a) tarifa ajrore;

b) taksat;

c) tarifat aeroportuale;

¢) Kkosto té tjera, tarifa ose taksa, si ato gé kané té béjné me siguriné né aviacion (security
fee) ose karburantin.

Pér elementet sipas shkronjave “b”, “c” dhe “¢” té késaj pike, informacioni jepet né rastin
kur ato jané pjesé e gmimit pérfundimtar té biletés.

5. E drejta pér t’u njohur me ¢mimet dhe nivelet e pagesave pér shérbimet ajrore né€ njé
aerodrom té vendosur né territorin e Republikés sé Shqipérisé, té hapur pér publikun, jepet pa
diskriminim té bazuar né kombésiné ose vendin e rezidencés sé konsumatorit ose té vendit té
themelimit té agjentit té transportuesit ajror ose té shitésit té biletave.

6. Ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare, miraton rregullore pér pércaktimin
e rregullave té hollésishme né mbéshtetje té pikave 1, 2 e 3 té kétij neni.

KAPITULLI I
OPERIMI I AVIONIT
Neni 30
Regjistrimi i avionit

1. Shteti i regjistrit &shté ai shtet né regjistrin e té cilit &shté regjistruar avioni.
2. AAC-ja mban regjistrin e avionéve civilé té Republikés sé Shqipérisé.
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3. Avioni regjistrohet né Republikén e Shqipérisé vetém nése:

a) nuk éshté i regjistruar né njé shtet tjetér;

b) éshté né pronésiné:

i) e personave me shtetési shqiptare, personave me shtetési té njé shteti anétar té
marréveshjes shumépaléshe, por gé kané leje géndrimi té pérhershme né Republikén e
Shqipérisé;

i) e njé sipérmarrjeje, gé ka vendin e saj kryesor té veprimtarisé né Republikén e
Shqipérisé, me objekt kryesor té veprimtarisé transportin ajror;

iii) e njé shogérie té formuar né pérputhje me ligjin e njé shteti anétar té Bashkimit
Europian, ose té njé shteti palé né marréveshjen shumépaléshe, regjistrimi i sé cilés,
administrata gendrore ose vendi kryesor i veprimtarisé ndodhet né até shtet.

c) éshté marré me gira té thaté nga njé operator ajror i certifikuar nga AAC-ja.

4. Operatori i avionit mund té regjistrohet né regjistér né vend té pronarit, né rast se
pérmbush kérkesat pér regjistrimin, me pérjashtim té pronésisé.

5. Né rrethana té vecanta AAC-ja mund té lejojé pérjashtime nga kérkesat e kétij neni.

6. Ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare, miraton rregulloren pér
pércaktimin e rregullave té hollésishme pér kérkesat, pérmbajtjen e procedurat e regjistrit, si
dhe pér rrethanat e vecanta, té parashikuara né pikén 5 té kétij neni.

Neni 31
Shenja e shtetésisé dhe shenja e regjistrimit

Avionét shqiptaré mbajné shenjén “ZA”, té shtetésisé shqiptare, dhe njé shenjé té vecanté
regjistrimi, qé i jepet ¢do avioni kur regjistrohet.

Neni 32
Heqja e avionit nga regjistri i avionéve civilé

1. Avioni higet nga regjistri i avionéve civilé kur:

a) nuk ka certifikaté té vlefshmérisé ajrore, té vlefshme gjaté tre viteve té fundit dhe
pronari nuk mund ta marré kété certifikaté brenda afateve kohore té caktuara;

b) kérkohet nga pronari i avionit ose operatori i avionit, i pajisur me dokumentin origjinal
ose té noterizuar, qé shpreh dakordésiné e pronarit pér ¢regjistrimin e avionit;

c) nuk pérmbushen mé kérkesat e parashikuara né nenin 30 té kétij Kodi;

¢) ka humbur dhe nuk ka informacion pér vendndodhjen e tij prej tre muajsh dhe
operacionet e kérkim-shpétimit kané pérfunduar. Ky rregull zbatohet edhe pér avionét e
¢montuar ose ata té shkatérruar plotésisht né njé aksident.

2. Heqgja e avionit nga regjistri, kur kérkohet nga aplikanti, shogérohet me léshimin e
certifikatés sé cregjistrimit nga AAC-ja. Bazuar né kérkesén e aplikantit dhe arsyen e
cregjistrimit, nése avioni ka vlefshméri ajrore, AAC-ja léshon certifikatén e vlefshmérisé
ajrore pér eksport.
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Neni 33
Transferimi i pérgjegjésisé

1. AAC-ja népérmjet njé marréveshjeje me autoritetin kompetent té njé shteti tjetér ka té
drejté t’1 transferojé atij pérgjegj€siné pér nj€ avion té regjistruar né Republikén e Shqipérisé,
né pérputhje me nenin 83 bis té Konventés sé Cikagos.

2. Gjithashtu, AAC-ja mund té pranojé népérmjet njé marréveshjeje me autoritetin
kompetent té njé shteti tjetér té marré pérgjegjésiné pér njé avion té regjistruar né até shtet, né
pérputhje me nenin 83 bis té Konventés sé Cikagos.

3. NEé zbatim té nenit 83 bis té Konventés sé Cikagos, certifikata e vlefshmérisé ajrore,
licenca e radios dhe licencat e personelit fluturues, té léshuara nga shteti i operatorit, té
lidhura me transferimin e pérgjegjésive, sipas pikave 1 e 2 té kétij neni, njihen si té vlefshme
nga AAC-ja nése pérmbushin kérkesat e anekseve 1 deri né 8 té Konventés sé Cikagos.

4. Njohja e certifikatave dhe e licencave té léshuara nga shteti kontraktues béhet
menjéheré nga personeli inspektues i AAC-sé, pasi personeli i avionit paraget njé kopje té
legalizuar té& marréveshjes sé lidhur mes shteteve, sipas nenit 83 bis té Konventés sé Cikagos.

Neni 34
Dokumentet e avionit

1. Njé avion i regjistruar sipas nenit 30 té& kétij Kodi pér t’u pérdorur né operacionet ¢
shérbimeve ajrore, duhet té jeté i pajisur té paktén me njé certifikaté regjistrimi, njé
certifikaté té vlefshmérisé ajrore dhe njé licencé radioje.

2. Avioni, motorét, helikat, pjesét dhe pajisjet e painstaluara duhet té jené né pérputhje me
standardet e vlefshmérisé ajrore e té mjedisit, si¢ pércaktohet né rregulloren e miratuar nga
Keéshilli i Ministrave.

3. Rregullat e hollésishme pér dokumentacionin e kérkuar, sipas pikés 1 té kétij neni, si
dhe procedurat pér Iéshimin apo revokimin e certifikatave e té licencave, pércaktohen me
rregullore té& miratuar nga ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

4. Dokumentet e parashikuara né pikén 1 té kétij neni, Iéshohen, pezullohen, kufizohen
dhe revokohen nga AAC-ja.

Neni 35
Operimi né hapésirén ajrore shqiptare

1. Avionét shgiptaré operojné né hapésirén ajrore té Republikés sé Shqipérisé vetém nése
jané regjistruar né regjistrin e avionéve civilé té Republikés sé Shqipérisé.

2. Avionét, té cilét nuk jané té regjistruar né Republikén e Shqipérisé né pérputhje me
dispozitat e kétij Kodi, hyjné/operojné né hapésirén ajrore shqgiptare vetém me leje paraprake
té AAC-sé, pérvec rastit kur parashikohet ndryshe né marréveshjen shumépaléshe ose
marréveshje té tjera ndérkombétare, té zbatueshme né shtetin e regjistrimit e né Republikén e
Shqipérisé.

3. Né rastet e emergjencave, si: kushtet e kégija té motit, aktivitetet humanitare,
aktivitetet pér mbrojtjen nga zjarri té njerézve dhe vlerave materiale, ose né rastet e akteve té
ndérhyrjeve té paligjshme, Ofruesi i Shérbimeve té Lundrimit Ajror (né vijim OSHLA) mund
té léshojé njé leje pér hyrjen apo daljen pértej kufijve té miratuar dhe mund té pranojé
ndryshime té rrugés sé fluturimit té njé avioni.
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4. Neé rast té hyrjes apo té daljes sé njé avioni pa kérkesé e pa leje pér té operuar,
OSHLA-ja duhet té njoftojé pa asnjé vonesé ministriné pérgjegjése pér mbrojtjen dhe
ministriné pérgjegjése pér rendin publik.

5. Njé avion shtetéror i huaj paraget njé plan fluturimi vetém nése pér fluturimin e tij
ministria pérgjegjése pér punét e jashtme ka Iéshuar leje diplomatike e né rastin e avionéve
shtetéroré ushtaraké edhe me miratimin e ministrisé pérgjegjése pér mbrojtjen. Leja mund té
jeté pér njé fluturim ose vjetore.

6. Rregullat dhe procedurat pér bashkérendimin e veprimeve sipas pikés 5 té kétij neni,
pércaktohen me udhézim té pérbashkét té ministrit pérgjegjés pér transportin, té ministrit pér
punét e jashtme dhe té ministrit pérgjegjés pér mbrojtjen.

Neni 36
Plani i fluturimit

Njé avion lejohet té fluturojé né hapésirén ajrore té Republikés sé Shqgipérisé né bazé té
njé plani fluturimi té paragitur paraprakisht tek ofruesi i shérbimeve té lundrimit ajror, sipas
rregullave té ajrit té pércaktuara né rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 37
Certifikatat e tipit

1. Projektimi i produktit éshté subjekt certifikimi dhe shogérohet me léshimin e
certifikatés sé tipit, e cila pércakton modelin dhe certifikon se ky model pérmbush kérkesat e
vlefshmérisé ajrore, si dhe vérteton miratimin pér modelin e tipit té avionit.

2. Kur nuk plotésohen kérkesat pér Iéshimin e certifikatés sé tipit, mund té léshohet njé
certifikaté e tipit e kufizuar.

3. Projektimi i pjeséve dhe i pajisjeve té painstaluara éshté subjekt certifikimi dhe
shogérohet me léshimin e certifikatés nga AAC-ja, ose nga njé organizaté e miratuar pér té
pasur privilegjin e léshimit té kétyre certifikatave. Kérkesat thelbésore pér certifikimin e
projektimit té pjeséve dhe té pajisjeve té painstaluara pércaktohen me vendim té Keéshillit té
Ministrave. Rregullat pér zbatimin e kérkesave thelbésore detajohen né njé rregullore té
miratuar nga ministri.

4. Organizatat pérgjegjése pér projektimin dhe prodhimin e produkteve, té pjeséve e
pajisjeve té painstaluara jané subjekt certifikimi dhe pajisen me miratimin pérkatés.

5. Kérkesat dhe procedurat e léshimit té certifikatés sé tipit, certifikatés sé tipit té
kufizuar, certifikimit té pjeséve dhe pajisjeve, si dhe organizatave té projektimit e prodhimit
té tyre pércaktohen me rregullore t& miratuar nga ministri.

Neni 38
Certifikata e vlefshmérisé ajrore
1. Avionit i léshohet certifikaté individuale e vlefshmérisé ajrore, ku vértetohet
pérputhshméria me modelin tip t& miratuar né certifikatén e tipit té tij, kur dokumentet
pérkatése, inspektimet dhe testet tregojné se éshté né kushte pér operim té sigurt.

2. Certifikata e vlefshmérisé ajrore mbetet e vlefshme pér sa kohé ajo nuk pezullohet,
revokohet apo pérfundon dhe pér sa kohé avioni dhe motorét e tij, helikat, pjesét dhe pajisjet
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e painstaluara mirémbahen né pérputhje me kérkesat themelore té pércaktuara né kété Kod
dhe né aktet nénligjore né zbatim té tij.

3. Kérkesat dhe procedurat pér léshimin e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore e té
certifikatés sé kufizuar té vlefshmérisé ajrore pércaktohen né njé rregullore té miratuar nga
ministri.

Neni 39
Leja pér fluturim

1. Leja pér fluturim léshohet nga AAC-ja ose nga njé organizaté e miratuar pér kété
funksion nga AAC-ja, pér té lejuar operimin e njé avioni, gé nuk ka njé certifikaté
vlefshmérie ajrore ose certifikaté té kufizuar vlefshmérie ajrore.

2. Leja e fluturimit zbatohet me kufizimet e duhura, té cilat nuk cenojné kérkesat
thelbésore pér té kryer né ményré té sigurt njé fluturim bazé.

3. Kérkesat dhe procedura e Iéshimit té lejes sé fluturimit pércaktohen né rregulloren e
miratuar nga ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

Neni 40
Pérgjegjésia e pronarit pér mirémbajtjen

1. Pronari éshté pérgjegjés pér vazhdueshmériné e vlefshmérisé ajrore té avionit. Né
transportin ajror tregtar kjo pérgjegjési mbahet nga operatori.

2. Pronari ose operatori kryen fluturimin vetém nése:

a) avioni éshté né pérputhje me kérkesat e vlefshmérisé ajrore;

b) cdo pajisje operacionale dhe emergjence éshté e instaluar né ményré korrekte dhe né
gjendje pune ose, kur nuk éshté né gjendje pune, té jeté qartésisht e identifikuar si e tillé;

c) certifikata e vlefshmérisé ajrore mbetet e vlefshme;

¢) mirémbajtja e avionit béhet né pérputhje me programin e mirémbajtjes, té miratuar
nga AAC-ja.

3. Pérgjegjésité e pronarit transferohen te giramarrési né rastin e avionéve té dhéné me
gira, nése emri i giramarrésit éshté shénuar né regjistér ose éshté pércaktuar saktésisht né
kontratén e girasé.

4. Vazhdueshméria e vlefshmérisé ajrore éshté térésia e proceseve gé sigurojné se né ¢do
kohé, né periudhén e tij té operimit, avioni pérmbush kérkesat e vlefshmérisé né fugi dhe
kushtet pér operim té sigurt.

Neni 41
Mirémbajtja

1. Mirémbajtja e avionit béhet nga personeli ose subjekte té kualifikuara pér kété géllim.

2. Organizatat pérgjegjése pér mirémbajtjen dhe pér menaxhimin e vazhdueshmérisé sé
vlefshmérisé ajrore té produkteve, pjeséve dhe pajisjeve té painstaluara, jané subjekt
certifikimi nga AAC-ja.

3. Personeli pérgjegjés pér nxjerrjen e njé produkti, pjese apo pajisjeje, pér shérbim pas
mirémbajtjes, éshté subjekt certifikimi dhe pajiset me licencé, e cila pércakton privilegjet e
dhéna personelit.
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4. Organizatat gé kryejné trajnimin e personelit t& mirémbajtjes jané subjekt certifikimi
nga AAC-ja.

Neni 42
Certifikaté lejimi pér shérbim

1. Né pérfundim té ¢cdo mirémbajtjeje, pérpara kryerjes sé fluturimit, jepet njé certifikaté
lejimi pér shérbim.

2. Rregullat e hollésishme dhe procedura pér mirémbajtjen e avionit, pér punonjésit e
mirémbajtjes dhe pér subjektet qé merren me mirémbajtjen, si dhe pér miratimin e tyre,
pércaktohen me rregullore té miratuar nga ministri, né pérputhje me detyrimet
ndérkombétare.

Neni 43
Pérjashtimet

1. Né kushte té caktuara dhe sipas njé procedure té caktuar mund té pércaktohet gé
pérputhshméria e projektimit té produkteve dhe pjeséve me kérkesat né fugi té vlerésohet pa
gené nevoja pér léshimin e njé certifikate. Organizatés pérgjegjése pér projektim i jepet
mundésia té béjé njé deklaraté pér pérputhshmériné e saj me kérkesat.

2. Pér avionin mund té léshohet njé certifikaté e kufizuar e vlefshmérisé ajrore, ose njé
certifikaté e kufizuar zhurmash, kur projektimi i atij avioni ka gené subjekt i njé deklarimi
sipas pikés 1 té kétij neni, ose pér até avion éshté léshuar njé certifikaté e kufizuar tipi.

3. Kur léshohet njé certifikaté e kufizuar e vlefshmérisé ajrore, aplikuesi duhet té
Vértetojé se avioni éshté né pérputhje me projektimin, éshté né kushte pér operime té sigurta
dhe éshté né pérputhje me normat e mbrojtjes sé mjedisit.

4. Kushtet dhe procedurat pér parashikimet e pérmendura né pikat 1 dhe 2 té kétij neni,
pércaktohen me rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 44
Mbikéqyrja e sigurisé né operim té avionéve té njé shteti tjetér

1. Avionét e njé shteti tjetér, gé ulen né njé aeroport shqiptar, i nénshtrohen inspektimit
né vendgéndrimin e tyre sipas njé programi vjetor, si edhe né rastet kur dyshohet pér
mospérmbushje té standardeve ndérkombétare té sigurisé né operim (safety). Kéto inspektime
mund té kryhen edhe né mungesé té ndonjé dyshimi té mundshém né pérputhje me njé
proceduré kontrolli t¢ menjéhershme, e cila duhet té jeté jodiskriminuese.

2. Inspektimet né vendgendrimin e avionit, sipas kétij neni, kryhen nga inspektorét e
kualifikuar t&¢ AAC-sé.

3. Kriteret dhe procedurat e detajuara té vlerésimit té sigurisé né operim pércaktohen né
njé rregullore té miratuar nga ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.
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Neni 45
Mbajtja né toké e avionit

1. Kur mospérmbushja e standardeve té sigurisé né operim rrezikon dukshém siguriné e
fluturimit, operatorit té avionit i jepet mundésia té korrigjojé mangésité pérpara nisjes sé
fluturimit. Kur vérehet se avioni ka pér géllim té operohet pa pérmbushur masat korrigjuese
nga operatori ose pronari i tij, AAC-ja duhet té njoftojé pilotin né komandé ose operatorin
pér moslejimin e kryerjes sé fluturimit deri né njé njoftim té dyté dhe pér mbajtjen né tokeé té
avionit.

2. Né rast té mbajtjes né toké té njé avioni, AAC-ja njofton menjéheré autoritetet
kompetente té operatorit dhe té shtetit té regjistrit té avionit.

3. AAC-ja né bashképunim me shtetin pérgjegjés pér operimin e avionit, ose shtetin e
regjistrit t€ avionit, pércaktojné kushtet e nevojshme g€ duhet t€ pérmbushé avioni pér t'u
lejuar té fluturojé né njé aeroport ku mangésité mund té korrigjohen.

4. Kur mospérputhshméria ndikon né vilefshmériné e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore,
avioni lejohet té fluturojé vetém nése operatori vérteton se pérputhshméria me kérkesat e
aplikueshme rivendoset, éshté pajisur me leje pér fluturim sipas rregullave té aplikueshme
dhe lejet nga vendet ku do té mbikalojé, nése aplikohet.

Neni 46
Ekuipazhi i fluturimit dhe i kabinés

1. Numri dhe pérbérja e ekuipazhit té fluturimit té avionit nuk duhet té jeté mé pak se ai i
pércaktuar né manualin e fluturimit dhe materialet e tjera udhézuese té operimeve.

2. Ekuipazhet e fluturimit té avionéve pérfshijné anétaré shtesé mbi numrin minimal té
specifikuar né manualin e fluturimit, ose dokumente té tjera té lidhura me certifikatén e
vlefshmérisé ajrore, kur kérkohet nga tipi i avionit, lloji i operacioneve té& pérfshira dhe
kohézgjatja e fluturimit.

3. Rregullat e detajuara pér pérbérjen e ekuipazhit té fluturimit dhe té kabinés, trajnimin
dhe testimin e tyre pércaktohen né rregulloren e miratuar nga ministri, né pérputhje me
detyrimet ndérkombétare.

Neni 47
Piloti né komandé
Piloti né komandé i njé avioni, né komandim ose jo, éshté pérgjegjés pér operimin e
avionit né pérputhje me rregullat e ajrit. Ai mund té shmanget nga kéto rregulla vetém né
raste té vecanta, kur rrethanat e béjné té detyrueshme kété shmangie né interes té sigurisé sé
fluturimit.
Neni 48

Dokumentacioni i nevojshém né bord

Avionét shqiptaré duhet té mbajné né bord dokumentet e pércaktuara né rregulloren e
miratuar nga ministri né zbatim té kétij Kodi dhe né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.
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Neni 49
Lista minimale e pajisjeve

1. Operatori pércakton pér ¢do avion njé listé minimale pajisjesh (MEL), e cila miratohet
nga AAC-ja dhe éshté pjesé e dokumentacionit té parashikuar né nenin 34 té kétij Kodi.

2. Avioni operon vetém né pérputhje me MEL-in. Pérjashtimisht nga ky rregull, AAC-ja
lejon operimin pér rastet e parashikuara né rregulloren, sipas nenit 48 té kétij Kodi.

Neni 50
Mjetet e pilotimit né distancé

1. Projektimi, prodhimi, mirémbajtja dhe operimi i mjeteve té pilotimit né distancé, i
motoréve, i pjeséve, i pajisjeve, i pjeséve té painstaluara dhe i mjeteve t€ komandimit té tyre
jané subjekt certifikimi nga AAC-ja. Certifikata pérmban kufizimet pérkatése, gé ndikojné né
siguriné e operimeve, kushtet e operimit dhe privilegjet.

2. Rregullat bazé pér operimin e mjeteve té pilotimit né distancé pércaktohen me vendim
té Késhillit t¢ Ministrave.

3. Rregullat e detajuara pér vlefshmériné e mjetit, organizatat e pérfshira, personat
operues dhe operimet pércaktohen né njé rregullore té miratuar nga ministri né pérputhje me
detyrimet ndérkombétare.

4. Né kushte té caktuara, kur pas vlerésimit déshmohet se niveli minimal i sigurisé né
operime arrihet, AAC-ja mund té lejojé qé subjektet e pérfshira né prodhim, operim,
mirémbajtje t€ mjeteve té pilotimit né distancé té béjné njé deklarim, ose t& mos kérkojé
zbatueshmériné e kérkesave teknike pér operimet ajrore né fuqi, né pérputhje me
parashikimet e rregullores sé miratuar nga ministri.

KAPITULLI IV
AERODROMET
Neni 51
Klasifikimi i aerodromeve civile

1. Aerodromet mund té jené civile, ushtarake ose aerodrome té kombinuara civile-
ushtarake.

2. Aerodromet civile mund té jené me pronési shtetérore dhe/ose private, té cilat mund té
jené té hapura ose té mbyllura pér pérdorim publik.

3. Aerodromet civile mund té pérdoren pér operime té transportit ajror publik kombétar
dhe/ose ndérkombétar.

4. Aerodromet civile mund té pérdoren pér nisjen dhe mbérritjen e avionéve pér transport
ajror té pérgjithshém dhe/ose puné ajrore (aerodrome pér pérdorim té aviacionit té
pérgjithshém) ose pér transportin ajror publik (aerodrome pér pérdorim publik).

5. Té gjithé avionét civile, té cilét kryejné fluturime ndérkombétare me
origjiné/destinacion territorin e Republikés sé Shqipérisé duhet té ngrihen e té ulen né njé
aeroport ndérkombétar.
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Neni 52
Pérdorimi i aerodromeve pér géllime civile dhe ushtarake

Kushtet dhe procedurat pér pérdorimin e aerodromeve civilé dhe aerodromeve ushtarake
pércaktohen me rregullore té pérbashkét té ministrit dhe ministrit pérgjegjés pér mbrojtjen,
duke konsideruar té drejtén e pronarit té terrenit mbi pronén.

Neni 53
Ndértimi i njé aerodromi

1. Pér planifikimin dhe hartimin e dokumentacionit teknik pér ndértimin e njé aerodromi
zbatohen té gjitha rregullat e zbatueshme té ndértimit, si dhe rregullat e vecanta pér ndértimin
e njé aerodromi, té cilat garantojné pérmbushjen e kérkesave pér siguriné né operim dhe
kérkesave pér siguriné né aviacion.

2. Pérpara marrjes sé lejes sé ndértimit té aerodromit, merret pélgimi paraprak nga AAC-
ja, duke paragitur dokumentet teknike dhe té planifikimit té aerodromit.

3. Pélgimi i AAC-sé pér ndértimin e njé aerodromi nuk jepet nése terreni i planifikuar nuk
éshté i pérshtatshém pér operimin e aerodromit, ose ka fakte té tjera gé provojné se rrezikohet
siguria publike.

4. Né rastin kur planifikohet ndértimi i njé aerodromi pér transport ajror té pérgjithshém,
pélgimi i AAC-sé nuk jepet pér ndértimin e tij nése ndértimi dhe operimi i aerodromit té
planifikuar cenon né ményreé té pajustifikuar interesat publike.

5. Pérfagésuesit e AAC-sé lejohen té hyjné né njé proné, e cila mund té béhet pjesé e njé
aerodromi, me lejen e pronarit té tokés ose té ¢cdo personi tjetér, i cili ka té drejta mbi pronén.
Ata mund té kryejné té gjitha veprimet e nevojshme pér vlerésimin e pérshtatshmérisé sé
terrenit pér géllime té transportit ajror. Ata nuk lejohen té hyjné né banesé.

6. Rregullat gé zbatohen né ndértimin e aerodromeve civile pércaktohen me rregullore té
miratuar nga ministri, né pérputhje me standardet ndérkombétare dhe me legjislacionin pér
planifikimin e territorit, pér sa i pérket ndértimit.

Neni 54
Certifikimi i aerodromit

1. Njé aerodrom éshté i hapur pér operime té avionéve civilé nése ai éshté i certifikuar
dhe i regjistruar nga AAC-ja dhe gjaté kohés sé operimit éshté né pérputhje me standardet e
kérkuara pér siguriné né operim dhe siguriné né aviacion.

2. Cdo aerodrom, pajisjet e aerodromit, operimi i aerodromit, ofrimi i shérbimeve né
toké dhe menaxhimi né vendgéndrimin e avionit né aerodrome duhet té jené né pérputhje me
kérkesat thelbé&sore pér siguriné né operim, té cilat pércaktohen né njé rregullore té miratuar
me vendim té Késhillit t& Ministrave.

3. Cdo aerodrom, sipas pércaktimeve té nenit 51 té kétij Kodi, pajiset me njé certifikaté
té aerodromit, e cila mbulon operimin e aerodromit dhe pajisjet e lidhura me siguriné e
operimeve né até aerodrom.

4. Certifikata léshohet dhe regjistrimi i aerodromit kryhet me kusht gé operatori i
aerodromit té provojé se aerodromi éshté né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té
certifikimit t& vendosura nga rregullorja e miratuar nga ministri sipas pikés 10 té kétij neni.

24



5. Certifikata dhe regjistrimi i aerodromit mund té ndryshohet né pérputhje me
ndryshimet ose zgjerimet thelbésore né instalimet ose operimet e aerodromit. Ndryshimi i
certifikatés gjithashtu éshté subjekt certifikimi dhe shogérohet me njé certifikaté pér
ndryshimet.

6. Certifikata dhe regjistrimi i aerodromit pezullohet ose anulohet vetém kur vértetohet
nga AAC-ja se aerodromi nuk plotéson kérkesat e zbatueshme sipas pikés 2 té kétij neni.

7. Pajisjet e lidhura me siguriné e operimeve né njé aerodrom jané subjekt certifikimi
dhe pajisen me certifikaté.

8. Kur parashikohet né aktet nénligjore né zbatim té kétij Kodi, organizatave pérgjegjése
pér projektimin, prodhimin apo mirémbajtjen e kétyre pajisjeve do t’u lejohet t& deklarojné
pérshtatshmériné e kétyre pajisjeve me kérkesat né fuqi.

9. Gjaté procesit pér I&shimin, mbajtjen e certifikatés dhe regjistrimin e aerodromit,
pérfagésuesit e AAC-sé kané té drejté té pakufizuar pér té hyré né té gjitha objektet e
aerodromit, té inspektojné objektet, pajisjet dhe infrastrukturén, si dhe té intervistojné
punonjésit e aerodromit.

10. Kushtet pér certifikimin dhe regjistrimin e aerodromit, si dhe kérkesat pér operatorét e
aerodromeve té regjistruara pércaktohen né rregulloren e miratuar nga ministri né pérputhje
me detyrimet ndérkombétare.

Neni 55
Operatori i aerodromit

1. Operatori i aerodromit garanton zbatimin e kushteve té pércaktuara né rregulloret
pérkatése té zbatueshme pér uljen dhe ngritjen e sigurt té avionéve, siguriné (security) né
aviacion, shérbimet e nevojshme té pérpunimit né toké té avionéve, si dhe shérbimet e
shpétimit e masat kundér zjarrit.

2. Operatori i aerodromit garanton lehtésira pér ambulancén dhe ndihmén e paré pér
emergjenca dhe, sipas rastit, lehtésira e formalitete té lidhura me doganén, kufirin, impiantet,
shérbimin sanitar pér kafshét, si dhe shérbimin shéndetésor pér njerézit.

3. AAC-ja éshté pérgjegjése pér certifikimin dhe mbikéqyrjen e operatoréve té
aerodromeve.

4. AAC-ja kufizon, pezullon ose ndalon operimet e aerodromit né rast se operatori i
aerodromit nuk plotéson té gjitha kérkesat e zbatueshme pér kryerjen e parrezikshme e té
sigurt té transportit ajror.

Neni 56
Operatorét ekonomikeé gé kryejné aktivitet né aerodromet civile

1. Operatorét ekonomiké dhe organizmat e vecanté shtetéroré, qé kryejné aktivitet né
aerodromet civile, duhet té plotésojné standardet e kérkesat e vendosura nga operatori i
aerodromit mbi bazén e kétij Kodi dhe rregulloreve té vecanta té miratuara nga ministri né
zbatim té kétij Kodi.

2. Cdo aktivitet brenda kufijve t& perimetrit t& aerodromit civil kryhet vetém me
koordinimin direkt me operatorin e aerodromit.
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Neni 57
Manuali i aerodromit

1. Operatori i aerodromit krijon dhe mirémban njé manual té shérbimeve dhe operimeve
té aerodromit, i cili pasqyron kérkesat dhe detyrimet e pércaktuara pér certifikimin e
aerodromit. Ky manual pérmban té gjithé informacionin dhe udhézimet e nevojshme pér
operimin e aerodromit né ményré té sigurt, té rregullt dhe me pérgjegjési mjedisore,
pérfshiré:

a) organizimin e aerodromit;

b) rregullat e ngritjes e té uljes né toké;

c) rregullat e pérgjithshme pér pérdorimin e aerodromit.

2. Manuali i shérbimeve dhe i operimeve té aerodromit dhe ndryshimet e mundshme té tij
miratohen ose pranohen nga AAC-ja sipas pércaktimeve té rregullores sé miratuar nga
ministri, sipas nenit 54, pika 10, té kétij Kodi.

Neni 58
Regjistri i aerodromit

1. Aerodromet e certifikuara né pérputhje me nenin 54 té kétij Kodi, si dhe aerodromet e
tjera regjistrohen né regjistrin e aerodromit, i cili mbahet nga AAC-ja.

2. Aerodromi gregjistrohet nga regjistri:

a) nése nuk pérmbush mé kushtet pér té cilat éshté certifikuar;

b) me kérkesén e pronarit.

3. Forma, pérmbajtja dhe procedura administrative pér regjistrin e aerodromit
pércaktohen me rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 59
Fusha e fluturimit dhe terreni

1. Cdo fushé fluturimi dhe terreni regjistrohet né regjistrin e fushave té fluturimit dhe
terreneve, gé mbahet nga AAC-ja.

2. Kushtet pér regjistrimin dhe pérdorimin e fushave té fluturimit dhe terreneve
pércaktohen né rregulloren e miratuar nga ministri.

Neni 60
Zonat e mbrojtura té aeroportit dhe kufizimet ndértimore

1. Pércaktimi i zonave té mbrojtura té aeroportit, kushtet dhe kriteret e zhvillimit dhe
ndértimit né kéto zona dhe territorit pérreth saj béhen sipas legjislacionit né fugi pér
planifikimin dhe zhvillimin e territorit.

2. Asnjé leje ndértimi, brenda zonés sé mbrojtur té aeroportit, nuk jepet pa miratimin e
AAC-sg, pas marrjes parasysh té mendimit zyrtar té entit menaxhues té aeroportit.

3. Leja e ndértimit jashté zonés sé mbrojtur té& aeroportit jepet me pélgimin e AAC-sg,
kur lartésia e ndértimit kalon 100 (njégind) metra mbi sipérfagen e tokés. AAC-ja mund té
imponojé kufizime té instalimeve mé té larta se 30 (tridhjeté) metra, té cilat vendosen mbi
lartésité natyrale apo artificiale, né rastet kur pika mé e larté e kétyre instalimeve kalon
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lartésiné mé té madhe se 100 (njégind) metra, né njé rreze prej 15 (pesémbédhjeté)
kilometrash pérreth instalimit (me mé shumé se 100 (njégind) metra).

Neni 61
Ndikimi né instalimet e KLM-sé

1. Ofruesi i shérbimeve té komunikimit, lundrimit dhe mbikéqyrjes (KLM) informon
AAC-né pér vendndodhjen e té gjitha instalimeve té KLM-sé dhe zonat pérreth kétyre
instalimeve, ku mund té ndodhin ndérhyrje, si pasojé e ndértimeve. AAC-ja informon
ofruesin e shérbimeve pér planifikimin e kétyre ndértimeve né zonat e mésipérme. Asnjé
ndértim nuk do té lejohet nése ofruesit e shérbimeve té KLM-sé i argumentojné AAC-sé qé
ndértimet e ardhshme ndikojné né instalimet e KLM-sé.

2. Pronari dhe ¢do person me té drejta mbi ndértesén pranojné modifikimin e ndértesave,
té cilat ndérhyjné né instalimet e KLM-sé, né ményré té tillé gé ndérhyrja té eliminohet ose,
kur éshté e mundur, té shmanget nga ofruesit e shérbimeve té KLM-sé me kosto, e cila nuk
éshté mé e larté se kostoja pér ndryshimet e ardhshme té ndértesés.

Neni 62
Instalimet teknike, pajisjet, mjetet dhe objektet pér ofrimin e SHLA-sé

1. Instalimet teknike, pajisjet, mjetet dhe objektet pér ofrimin e SHLA-Sé jané instalime,
té cilat népérmjet operimit dhe funksionimit garantojné njé ofrim té sigurt t¢ SHLA-sé dhe
pér té realizuar gqéllimin duhet té prokurohen, instalohen e té mirémbahen né kushte optimale.

2. Té dhénat e instalimeve, té pérmendura né pikén 1 té kétij neni, publikohen sipas
procedurave standarde té trafikut ajror dhe veté instalimet mbrohen kundér ¢cdo démtimi apo
shkatérrimi.

3. Cdo pengesé, pajisje gé cliron energji, objekte, linja pér pércjelljen e energjisé e
pajisje té tjera qé pércjellin valé elektromagnetike ndalohet té vendosen né njé distancé né té
cilén mund té ndérhyjné né operimet e instalimeve teknike té pérmendura né kété nen.

4. Vendosja e pengesave lejohet vetém me leje paraprake nga AAC-ja, sipas rregullave
té pércaktuara né njé rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 63
Pajisja me shenjat e pengesave té aviacionit

1. Kur AAC-ja e gjykon té nevojshme, pér té garantuar operime té sigurta té avionéve
kérkon gé ndértimet dhe pengesat e aviacionit, qé nuk i kalojné lartésité e instalimeve té
pércaktuara sipas nenit 60 té kétij Kodi, té pajisen me shenja, té pozicionuara sa mé afér
majés sé pengesave.

2. Personi pérgjegjés pér zbatimin e detyrimit, sipas pikés 1 té kétij neni, duhet té
sigurojé gé instalimet e shénjuara té duken gjaté gjithé kohés. Né rast té ndonjé defekti té
ndonjé shenje gjaté natés, personi pérgjegjés duhet té riparojé ose té zévendésojé instalimin
sa mé shpejt té jeté e mundur. Procedurat dhe rregullat pér pajisjen me shenjat e pengesave té
aviacionit pércaktohen me vendim té Késhillit t¢ Ministrave.
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Neni 64
Heqja e pengesave té aviacionit

1. Né rast se kérkohet nga AAC-ja, pronari dhe ¢do person me té drejta mbi ndértesén,
qé tejkalon lartésiné e lejuar, pranojné gé ato té modifikohen e té shemben deri né lartésiné e
lejuar. E njéjta gjé zbatohet edhe pér pengesat e tjera té aviacionit.

2. NEé rast se shembja nuk éshté e mundur né njé rast té vecanté, pronari ose personi me
té drejta mbi pengesat pranon gé té ndérmerren masa té nevojshme, pér té garantuar siguriné
e aviacionit.

Neni 65
Mbrojtja mjedisore

1. Ministri né bashképunim me ministrin gé mbulon ¢éshtjet e mjedisit harton politika té
vecanta pér mbrojtjen e mjedisit dhe mbrojtjen nga zhurmat, si dhe rregulloren gé pérmban
standardet dhe pérgjegjésité e operatorit té aeroportit pér respektimin e tyre.

2. Ministri né bashképunim me ministrin pérgjegjés pér financat miraton stimuj
ekonomikeé pér promovimin e teknologjive té géndrueshme né aviacionin civil.

3. Ministri, né bazé té kérkesés sé operatorit té aeroportit, miraton masa té pérkohshme
dhe pérjashtime, qé lejojné operimin e avionéve civilé, té cilét ndikojné né ményré té
ndjeshme né mjedis.

Neni 66
Organi pérgjegjés dhe rregullat pér zhurmat nga operimi i avionéve
1. AAC-ja éshté organi pérgjegjés pér garantimin e standardeve pér zhurmat e krijuara
nga operimi i avionéve.
2. Rregullat pér kérkesat, vlerésimin, pérjashtimet dhe kufizimet operative, té lidhura me
zhurmat e krijuara nga operimi i avionéve, pércaktohen me rregullore té pérbashkét té

ministrit e té ministrit qé mbulon c¢éshtjet e mjedisit, né pérputhje me detyrimet
ndérkombétare.

Neni 67
Instalimet pér matjen e zhurmave
AAC-ja i kérkon operatorit té aerodromit té ndértojé e té mirémbajé pajisje né aerodrom
apo né aférsi té tij pér matjen konstante té zhurmave, té emetuara nga avionét, qé ulen dhe
ngrihen, kur l8vizjet e trafikut ajror vjetor kalojné shifrén 50 000 (pesédhjeté mijé) operime.
Matjet u komunikohen rregullisht AAC-sé dhe ¢do autoriteti tjetér publik té interesuar.
Neni 68

Rregullimi i orareve dhe pérdorimi e alokimi i sloteve

1. Ministri pércakton njé aeroport si té koordinuar apo me orare té rregulluara né
pérputhje me kérkesat e kétij Kodi ose té akteve nénligjore né zbatim té tij.
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2. Ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare, miraton rregullat pér pércaktimin e
njé aeroporti té€ koordinuar ose me orare té rregulluara, si dhe rregullat pér alokimin e sloteve,
rregullimin e orareve, funksionimin e komitetit koordinues, ményrén e caktimit dhe ushtrimin
e funksioneve té koordinatorit ose té rregulluesit té orareve, té parashikuara né nenet 68, 69
dhe 70 té kétij Kodi.

3. Procedurat pér monitorimin e pérdorimit e té shfrytézimit té sloteve, koordinimin dhe
pérgjegjésité e paléve té pérfshira né kété proces pércaktohen me rregullore té miratuar nga
ministri.

4. Alokimi i sloteve béhet né pérputhje me rregullat transparente, asnjanése dhe
jodiskriminuese.

Neni 69
Koordinatori i aeroportit ose rregulluesi i orareve

1. Koordinator aeroporti ose rregullues oraresh mund té jeté njé person fizik ose juridik, i
specializuar né fushén e aviacionit. |1 njéjti koordinator ose rregullues oraresh mund té
caktohet pér mé shumé se njé aeroport.

2. Koordinatori ose rregulluesi i orareve vepron né ményré transparente, asnjanése dhe
jodiskriminuese dhe éshté funksionalisht e financiarisht i pavarur nga ¢do palé e interesuar.

3. Koordinatori pér alokimin e sloteve ose rregulluesi i orareve caktohet pas késhillimeve
me transportuesit ajroré gé pérdorin rregullisht aeroportin, pérfagésuesit e tyre, entin
menaxhues té aeroportit dhe komitetin koordinues.

4. Ministri pérgjegjés pér transportin eméron koordinatorin pér alokimin e sloteve ose
rregulluesin e orareve.

Neni 70
Komiteti koordinues

1. Né njé aeroport té koordinuar, ministri ngre komitetin koordinues, i cili mund té
caktohet pér mé shumé se njé aeroport.

2. Komiteti koordinues pérbéhet nga transportuesit ajroré, qé pérdorin rregullisht kété
aeroport, ose pérfagésuesit e tyre, nga organi drejtues i aeroportit, nga ofruesit pérkatés té
shérbimeve té lundrimit ajror dhe nga pérfagésuesit e aviacionit té pérgjithshém gé pérdorin
aeroportin rregullisht.

Neni 71
Liria né tregun e shérbimeve té pérpunimit né toké

AAC-ja, né pérputhje me detyrimet ligjore kombétare dhe ndérkombétare, merr masat e
nevojshme pér té siguruar hyrje té liré né treg té ofruesve té shérbimeve té pérpunimit né toké
pér palét e treta, si dhe té sigurojé liriné pér vetépérpunim né aeroport, pérveg rastit kur éshté
parashikuar ndryshe nga ky Kod ose aktet nénligjore né zbatim té tij. Asnjé ofrues i
shérbimeve té pérpunimit né toké pér palét e treta nuk mund té zotérojé drejtpérdrejt dhe/ose
térthorazi, né total, mé shumé se 60% té kétyre shérbimeve né aeroport.
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Neni 72
Vetépérpunimi dhe shérbimet e pérpunimit né toké pér palét e treta

1. Me kérkesé té entit menaxhues té aeroportit dhe pasi é&shté konsultuar me
transportuesit ajroré, komitetin e pérdoruesve té aeroportit dhe palét e tjera té interesuara,
AAC-ja mund té vendosé gé né aeroport ose né njé pjesé té aeroportit, disa pérdoruesve té tij
t’u rezervohet ¢ drejta pér vetépérpunim, ose gé numri i ofruesve té shérbimeve té pérpunimit
né toké pér palét e treta té kufizohet. Kjo zbatohet vetém pér kategorité e méposhtme té
shérbimeve té pérpunimit né toké, té cilésuara kétu si shérbime né zonén ajrore:

a) pérpunimin e bagazheve;

b) pérpunimin e avionit né vendgéndrim;

c) furnizimin me karburant dhe vajra;

¢) pérpunimin fizik té mallrave dhe té postés né mbérritje, nisje ose transit, né zonén nga
terminali ajror deri né avion.

2. Numri i pérdoruesve té aeroportit, té lejuar pér vetépérpunim dhe numri i ofruesve té
shérbimeve té pérpunimit né toké pér palét e treta té jeté jo mé pak se dy pér ¢cdo kategori.

3. NE& rastin e shérbimeve té pérpunimit né toké pér palét e treta, AAC-ja duhet té
sigurojé gé té paktén njéri nga ofruesit e autorizuar nuk éshté i kontrolluar drejtpérdrejt ose
térthorazi nga:

a) enti menaxhues i aeroportit;

b) njé pérdorues i aeroportit, gé ka transportuar mé shumé se 25 (njézet e pesé) pér gind té
pasagjeréve apo té dérgesave té regjistruara né aeroport gjaté vitit pararendés.

c) njé organ, gé kontrollon ose gé kontrollohet drejtpérdrejt ose térthorazi nga subjektet e
parashikuara né shkronjat “a” e “b” té kétij neni.

4. Kérkesat e pércaktuara né pikat 1, 2 e 3 té kétij neni zbatohen né rastet kur:

a) pér té drejtén e shérbimit té vetépérpunimit né toké volumi vjetor i trafikut né aeroport
té jeté jo mé pak se 1 000 000 (njé milion) pasagjeré ose 25 000 (njézet e pesé mijé) toné
mallra;

b) pér té drejtén e shérbimit té pérpunimit né toké pér palé té treta, volumi vjetor i trafikut
né aeroport té jeté jo mé pak se 2 000 000 (dy milioné) pasagjeré ose 50 000 (pesédhjeté
mijé) toné mallra.

Neni 73
Pérjashtimet

1. Kur né njé aeroport shfagen véshtirési pér hapésirén dhe kapacitetin e disponueshém,
vecganérisht si rezultat i mbingarkesés dhe i tejkalimit t& normés sé shfrytézimit té zonés, té
cilat e béjné té pamundur liriné e tregut té shérbimeve, ose zbatimin e vetépérpunimit, né
shkallén gé parashikohet né kété Kod, me kérkesé té entit menaxhues té aeroportit dhe pasi
éshté konsultuar me transportuesit ajroré, Komitetin e Pérdoruesve té Aeroportit dhe palét e
tjera té interesuara, AAC-ja vendos pér:

a) kufizimin e numrit té ofruesve pér njé ose mé shumé kategori té shérbimeve té
pérpunimit né toké né té gjithé apo né njé pjesé té aeroportit, pérvec atyre té parashikuara né
pikén 1 té nenit 72 té kétij Kodi. Edhe né kété rast zbatohen pikat 2 dhe 3 té nenit 72 té kétij
Kodi;

b) dhénien e njé ose mé shumé kategorive té shérbimeve té pérpunimit né toké, né zonén
ajrore, njé ofruesi té vetém;
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¢) dhénien e sé drejtés pér vetépérpunim njé numri té kufizuar pérdoruesish té aeroportit,
pér njé ose mé shumé kategori té shérbimeve té pérpunimit né toké, té ndryshme nga ato gé
kryhen né zonén ajrore (airside);

¢) pezullimin e shérbimit té vetépérpunimit ose kufizimin e tij né njé pérdorues té vetém
aeroporti pér kategorité e shérbimeve té pérpunimit né toké, té pércaktuara né pikén 1 té nenit
72 té kétij Kodi.

2. Pérjashtimet sipas shkronjave “a”, “c” e “¢” t&€ pikés 1 té kétij neni, nuk do té zgjasin
mé shumé se tre vjet, ndérsa pérjashtimet sipas shkronjés “b” té késaj pike nuk do té zgjasin
mé shumeé se dy vijet.

3. Njé vendim né pérputhje me pikén 1 té kétij neni nuk duhet:

a) té cenojé liriné né tregun e shérbimeve né toké né aeroporte;

b) té cenojé konkurrencén e liré ndérmjet ofruesve té shérbimeve né toké dhe/ose
pérdoruesve me vetépérpunim té aeroportit;

C) té zgjerohet mé tepér sesa duhet.

Neni 74
Kérkesat pér ofrimin e shérbimeve né toké

1. Cdo ofrues i shérbimeve té pérpunimit né toké duhet té provojé njé gjendje té sigurt
financiare.

2. Cdo ofrues i shérbimeve té pérpunimit né toké dhe ¢cdo pérdorues i aeroportit me
vetépérpunim duhet té pérmbushé kérkesat lidhur me:

a) siguring;

b) siguriné e instalimeve, té pajisjeve té avionéve e té personave;

c) mbrojtjen e mjedisit;

¢) duhet té vértetojé njé mbulim té mjaftueshém siguracioni.

Neni 75
Ndarja e llogarive

1. Enti menaxhues i njé aeroporti, pérdoruesi i aeroportit ose ofruesit e shérbimeve té
pérpunimit né toké, kur sigurojné shérbime té pérpunimit né toké, duhet té ndajné né ményré
rigoroze llogarité e veprimtarive té tyre té shérbimeve té pérpunimit né toké nga llogarité e
veprimtarive té tjera, né pérputhje me praktikat tregtare né fuqi.

2. AAC-ja kontrollon gé ndarja e kétyre llogarive té kryhet né pérputhje me pikén 1 té
kétij neni.

Neni 76
Pérzgjedhja e ofruesve té shérbimeve né toké

1. Pérzgjedhja e ofruesve té shérbimeve té pérpunimit né toké dhe e pérdoruesve té
aeroportit me vetépérpunim, kur numri i tyre éshté i kufizuar, béhet nga AAC-ja sipas njé
procedure pérzgjedhése konkurruese.

2. Kiriteret dhe procedura e pérzgjedhjes pércaktohen me vendim té Késhillit té
Ministrave, sipas propozimit té€ ministrit pérgjegjés pér transportin.
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Neni 77
Komiteti i pérdoruesve té aeroportit

1. Enti menaxhues i njé aeroporti ngre komitetin e pérdoruesve té aeroportit, té pérbéré
nga pérfagésuesit e kétyre pérdoruesve.

2. Té gjithé pérdoruesit e aeroportit kané té drejté té jené anétaré té komitetit ose, me
déshirén e tyre, té pérfagésohen né té nga njé organizaté e caktuar prej tyre pér kété géllim.

Neni 78
E drejta e hyrjes né instalime dhe pérdorimi i infrastrukturés aeroportuale

Enti menaxhues i aeroportit ka detyrim té garantojé qé:

a) ofruesit e shérbimeve té aeroportit dhe pérdoruesit e aeroportit, gé lejohen té
vetépérpunohen, kané té drejtén e hyrjes né zonat e aeroportit, t& nevojshme pér té kryer
veprimtaring;

b) kushtet qé vendosen pér kété té drejté hyrjeje, sipas shkronjés “a” té kétij neni, jané té
besueshme, objektive, transparente dhe jodiskriminuese;

c) hapésira né pérdorim pér shérbime pérpunimi né toké né aeroport ndahet ndérmjet
ofruesve té ndryshém té shérbimeve té pérpunimit né toké, pérfshiré edhe ofruesit e rinj, né
ményré té drejté, té besueshme, objektive, transparente dhe jodiskriminuese, pér té
mundésuar konkurrencén e liré e té drejté;

¢) tarifa, g¢ mund té vendoset pér kété té drejté hyrjeje, pércaktohet né pérputhje me
kritere té besueshme, objektive, transparente e jodiskriminuese.

Neni 79
Reciprociteti pér shérbimet e pérpunimit né toké

1. Ministri duhet té informohet kur vihet re se njé vend i treté, de jure ose de facto, i
trajton ofruesit e shérbimeve té€ pérpunimit né toké dhe pérdoruesit me vetépérpunim té
aeroportit t& njé shteti anétar t¢ Bashkimit Europian, ose njé shteti palé né marréveshjen
shumépaléshe:

a) né ményré té papérshtatshme, krahasuar me trajtimin e ofruar nga shtetet anétare té
Bashkimit Europian ose shtetet palé t& marréveshjes shumépaléshe, pér ofruesit e shérbimeve
té pérpunimit né toké dhe té pérdoruesve me vetépérpunim té aeroportit té atij vendi;

b) né ményré mé té pafavorshme sesa trajtimi i ofruar pér ofruesit e shérbimeve apo
pérdoruesit e aeroportit me vetépérpunim vendas;

c) né ményré mé té pafavorshme sesa trajtimi i ofruar pér ofruesit e shérbimeve apo
pérdoruesit e aeroportit me vetépérpunim nga vende té tjera té treta.

2. Ministri mund té shmanget, pjesérisht ose plotésisht, nga detyrimet gé rrjedhin nga ky
Kod ose aktet nénligjore né zbatim té tij dhe rregullat ndérkombétare pér ofruesit e
shérbimeve té pérpunimit né toké e pér pérdoruesit e aeroportit me vetépérpunim nga ai vend
i treté.

3. Ministri informon komitetin e pérbashkét t¢ ZPEA-sé pér ¢do vendim té marré né
mbéshtetje té pikés 2 té kétij neni.
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Neni 80
Rregullat pér shérbimet e pérpunimit né toké

Ministri, né pérputhje me detyrimet ndérkombétare, miraton rregulloren pér pércaktimin e
rregullave té hollésishme pér shérbimet e pérpunimit né toké, té parashikuara né nenet 73, 74,
76, 78 e 79 té kétij Kodi.

KAPITULLI V
RREGULLAT E AJRIT
Neni 81
Zbatimi i rregullave té ajrit

1. Operimi i avionit né fluturim ose né zonén e lévizjes né njé aerodrom béhet né
pérputhje me rregullat e pérgjithshme ajrore dhe, kryesisht, kur avioni éshté né fluturim
zbaton:

a) rregullat vizuale té fluturimit;

b) rregullat instrumentale té fluturimit.

2. Rregullat pér operimin e avionit, né pérputhje me rregullat e ajrit, pércaktohen né njé
rregullore té miratuar nga ministri.

Neni 82
Mbrojtja e personave dhe e pasurisé

Njé avion nuk duhet té operohet né ményré neglizhente apo té pakujdesshme, duke
rrezikuar jetén ose pasuring e té tjeréve.

Neni 83
Pérdorimi i aerodromeve

1. Avionét lejohen té ngrihen ose té ulen vetém né aerodrome té certifikuara ose té
regjistruara nga AAC-ja.

2. Avionét lejohen té ngrihen ose té ulen jashté aerodromeve té regjistruara vetém né
pérputhje me rregullat e pércaktuara nga ministri, mbi bazén e njé marréveshjeje me pronarin
e tokés dhe me miratim té organeve té pushtetit vendor ku ndodhet fusha e uljes.

3. Pika 2 e kétij neni nuk zbatohet vetém né rastet e uljeve emergjente pér arsye sigurie
dhe/ose rreziku. Né kété rast, ekuipazhi i avionit njofton menjéheré ofruesit pérkatés té
shérbimit té trafikut ajror dhe, sa mé shpejt té jeté e mundur, policiné, organet doganore dhe
Qendrén Kombétare Operacionale té Emergjencave Civile.

4. Ngritja pas njé uljeje té detyruar lejohet vetém pas marrjes sé autorizimit nga AAC-ja.

5. Kushtet pér lejimin e operimit té avionéve jashté aerodromeve té regjistruara
pércaktohen me rregullore t& miratuar nga ministri, né pérputhje me detyrimet
ndérkombétare.
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KAPITULLI VI
LUNDRIMI AJROR
Neni 84
Ofrimi i shérbimeve té lundrimit ajror

1. Né kuptim té kétij Kodi, shérbimet e lundrimit ajror (SHLA) pérfshijné: menaxhimin e
trafikut ajror (MTA), shérbimet e komunikimit, t& lundrimit dhe mbikéqyrjes (SHKLM),
shérbimet e informacionit aeronautik (SHIA) dhe shérbimet meteorologjike pér lundrimin
ajror (SHMLA).

2. Rregullat thelbésore pér siguriné e operimeve pér shérbimet e lundrimit ajror
pércaktohen né njé rregullore t€ miratuar me vendim té Késhillit t¢ Ministrave né pérputhje
me detyrimet ndérkombétare.

3. Rregullat dhe kérkesat pér ndérveprimin e sistemeve, pérbérésit e tyre dhe procedurat
pér ofrimin e shérbimeve té lundrimit ajror me Rrjetin Europian t¢ Menaxhimit té Trafikut
Ajror miratohen me urdhér té ministrit.

4. NEé rast se AAC-ja konstaton se sistemet dhe pérbérésit e tyre nuk jané né pérputhje
me rregullat dhe kérkesat pér ndérveprimin, merr té gjitha masat pér kufizimin e zonés sé
aplikimit té tyre ose ndalon pérdorimin e tyre, me kusht qé té garantohet siguria e operimit
dhe vazhdimésia e tyre.

5. Republika e Shqipérisé ofron SHLA-né duke pasur pérparési parandalimin e rrezigeve
né operim, rregullsing, eficencén dhe pérshpejtimin e lundrimit ajror.

6. Rregullat e hollésishme pér SHLA-né dhe procedura pér pérzgjedhjen e OSHLA-sé
pércaktohen né rregulloren e miratuar nga ministri né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

Neni 85
Ofruesit e shérbimeve té lundrimit ajror

1. Shérbimet e lundrimit ajror ofrohen nga njé ent publik ose privat, té cilét pércaktohen,
certifikohen dhe mbikéqgyren nga AAC-ja.

2. Certifikata e OSHLA-sé mund té kufizohet, pezullohet apo revokohet nga AAC-ja né
rastet kur konstatohet se ofruesi nuk pérmbush mé kushtet pér té ofruar shérbimet e
parashikuara né certifikaté.

3. Ofruesit e SHLA-sg, té certifikuar nga shtete té tjera anétare té Bashkimit Europian,
ose shtete palé t€ marréveshjes shumépaléshe, mund t’i ofrojné kéto shérbime né Republikén
e Shqipérisé kur ekziston njé marréveshje e ratifikuar mes shteteve pér kété géllim.

4. Ofruesit e SHLA-sé hartojné, paragesin pér auditim dhe publikojné llogarité e tyre
financiare.

5. Ofruesit e SHLA-sé duhet té kené sistem menaxhimi pér parandalimin e rrezigeve né
operim dhe pér cilésiné pér té gjitha shérbimet gé kryejné. Ata, gjithashtu, duhet té kené
sistem menaxhimi pér siguriné fizike t& mjeteve, té personelit té tyre, si dhe pér té dhénat
operacionale gé ata marrin ose shfrytézojné.

6. AAC-ja kryen mbikéqyrjen pér té verifikuar pérmbushjen nga ofruesit e SHLA-sg, té
dispozitave t€ kétij Kodi dhe t€ akteve nénligjore né€ zbatim t€ tij. Mbikéqyrja mund t’u
delegohet plotésisht ose pjesérisht organizatave té njohura né kété fushé. Rastet, afatet dhe
kushtet e delegimit pércaktohen né rregulloren e miratuar nga ministri.
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Neni 86
Pérgjegjésia pér shkaktimin e démeve nga ofruesit e SHLA-sé

1. Ofruesi 1 SHLA-sé pérgjigjet pér cdo démtim té shkaktuar gjaté kryerjes sé
veprimtarisé sé tij. Ky rregull nuk zbatohet pér démtimet e shkaktuara si pasojé e forcés
madhore.

2. Ofruesi i SHLA-sé duhet té keté siguracion té mjaftueshém pér té mbuluar humbjet
dhe démet e mundshme gé mund té shkaktohen prej tij, né pérputhje me legjislacionin
pérkatés.

3. Kontrollorét e trafikut ajror jané personalisht pérgjegjés pér shkaktimin e démit vetém
né rastet e neglizhencés sé réndé, té rezultuar nga njé investigim. Ky rregull nuk pérjashton
rastet e pérgjegjésisé penale.

Neni 87
Ofrimi i shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror

1. Sipas kétij Kodi, menaxhimi i trafikut ajror (MTA) pérmbledh funksionet e bazuara né
toké dhe né ajér, té cilat jané shérbimet e trafikut ajror, menaxhimi i hapésirés ajrore dhe
menaxhimi i fluksit té trafikut ajror, té kérkuara pér té garantuar lévizjen e sigurt dhe efektive
té avionit gjaté té gjitha fazave té operimit.

2. Shérbimet e trafikut ajror (SHTA) jané shérbimet e informimit té fluturimeve, té
alarmit, ato késhilluese té trafikut ajror dhe shérbimet e SHKTA-sé, qé pérfshijné shérbimet e
kontrollit t& aerodromit, té afrimit dhe té zonés.

3. Shérbimet e MTA-sé kané pér géllim g€ t’'u mundésojné operatoréve té€ avionéve
realizimin e orareve té tyre té planifikuara té nisjes dhe té mbérritjes, si dhe géndrimin né
profilin e tyre té preferuar té fluturimit, me minimumin e devijimeve, pa kompromentuar
nivelet e pércaktuara té sigurisé né operim.

4. Sistemet e MTA-sé, pérbérésit dhe procedurat gé lidhen me to duhet té plotésojné
kérkesat themelore dhe t& pérmbushin rregullat teknike té vecanta pér garantimin e
ndérveprimit me rrjetin europian t&€ MTA-Sé.

Neni 88
Ofrimi i shérbimeve té komunikimit, lundrimit dhe mbikéqyrjes
1. Republika e Shqipérisé éshté pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve t&¢ KLM-sé pér
parandalimin e rrezigeve né operim dhe pérshpejtimin e lundrimit ajror.
2. Shérbimet e KLM-sé ofrohen né ményré té tillé gé té garantojné vlefshméring,
vazhdimésing, saktésiné dhe integritetin e tyre.
Neni 89
Ofrimi i shérbimeve meteorologjike pér lundrimin ajror
Republika e Shqipérisé éshté pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve meteorologjike pér

operatorét, anétarét e ekuipazhit t& fluturimit, njésit¢é e MTA-sé, njésité e shérbimeve té
kérkimit dhe shpétimit, administratorét e aeroporteve dhe pérdoruesit e tjeré, qé kané té béjné
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me kryerjen ose zhvillimin e lundrimit ajror ndérkombétar, pér té kontribuar né siguriné e
operimit, rregullshmériné dhe eficencén e lundrimit ajror.

Neni 90
Ofrimi i shérbimit té informacionit aeronautik

1. Republika e Shqipérisé éshté pérgjegjése pér ofrimin e shérbimit té informacionit
aeronautik brenda territorit té saj, si dhe né zonat jashté territorit té saj, né té cilat éshté
pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve t€ MTA-sé.

2. Ofruesi 1 shérbimit té informacionit aeronautik éshté pérgjegjés pér mbledhjen,
pérpunimin, publikimin, ruajtjen dhe shpérndarjen e informacionit dhe té dhénave
aeronautike, té nevojshme pér siguring, rregullsiné dhe eficencén e lundrimit ajror né
territorin dhe hapésirén ajrore té Shqipérisé.

3. Informacioni dhe té dhénat aeronautike, pérfshiré hartat aeronautike, publikohen dhe
pérditésohen né Publikimin e Informacionit Aeronautik té& Shqipérisé (PIA), té nxjerré né
pérputhje me rregulloren e miratuar nga ministri.

Neni 91
Kontrollorét e trafikut ajror

1. Kontrollorét e trafikut ajror, si dhe personat dhe organizatat e pérfshira né trajnimin,
testimin, kontrollimin ose vlerésimin mjekésor té kontrolloréve té trafikut ajror, pajisen me
licencé dhe/ose certifikaté, né pérputhje me kérkesat e kétij Kodi dhe akteve nénligjore né
zbatim té tij.

2. Kontrollorét e trafikut ajror pajisen me licencé nga AAC-ja. Kérkesat, kriteret dhe
procedurat pér licencimin pércaktohen me rregullore t€ miratuar me urdhér té ministrit
pérgjegjés pér transportin.

3. Licenca sipas pikés 2 té kétij neni, Iéshohet vetém kur aplikanti pér licencé demonstron
se ai/ajo pérmbush kérkesat thelbésore, gé lidhen me njohurité teorike, aftésité praktike,
aftésité gjuhésore, pérvojén, dhe procedurat e pércaktuara me vendim té Késhillit té
Ministrave.

Neni 92
Tarifat pér SHLA-né

1. Tarifat pér ofrimin e SHLA-sé llogariten nga ofruesit e pércaktuar pér kéto shérbime,
duke reflektuar koston bazé té shérbimeve dhe pérballohen nga pérdoruesit e kétyre
shérbimeve, pérveg rastit kur éshté parashikuar ndryshe sipas kétij Kodi. Tarifat e lundrimit
ajror pérfshijné tarifat e lundrimit ajror né rrugékalim (enroute) dhe tarifat pér shérbimet e
lundrimit ajror, qé ofrohen né aerodrome pér nisjen dhe mbérritjen e fluturimeve.

2. Tarifat e lundrimit ajror né rrugékalim pércaktohen, faturohen dhe mblidhen nga
Eurocontrol-i, né emér té Republikés sé Shqipérisé, bazuar né sistemin e tarifave né
rrugékalim té Eurocontrol-it.

3. NEé kuptim t€ kétij Kodi, termi “sistemi i tarifave n€ rrugékalim té Eurocontrol-it”
éshté sistemi i vendosur né konventén e Eurocontrol-it, “Pér bashk&punimin pér siguriné e
lundrimit ajror” t€ 13 dhjetorit 1960, t€ ndryshuar, dhe né marréveshjen shumépaléshe “Pér
tarifat né rrugé”, t€ 12 shkurtit 1981. Tarifat pér shérbimet e lundrimit ajror né rrugékalim
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faturohen si njé tarifé e vetme pér fluturimin, né bazé té distancés sé fluturuar brenda secilit
véllim tarifor té hapésirés ajrore dhe né bazé té peshés sé avionit.

4. Tarifat pér SHLA-té, qé ofrohen né aerodrome ose grupe aerodromesh pér nisjen dhe
mbérritjen e fluturimeve, llogariten si njé tarifé vetém pér nisjen e fluturimit, duke marré
parasysh peshén e avionit dhe duke aplikuar metodat e pércaktuara dhe té miratuara nga
AAC-ja. Tarifat e llogaritura sipas késaj pike faturohen e mblidhen nga ofruesit pérkatés té
SHLA-ve ose pérfagésuesit e autorizuar té tyre, pérveg rastit kur parashikohet ndryshe nga ky
Kod.

Neni 93
Parimet e vendosjes sé tarifave

Tarifat bazohen né koston pér njési dhe jané té njé natyre jodiskriminuese. Ato llogariten
duke pasur parasysh interesat e té dyja paléve, té ofruesve dhe pérdoruesve té shérbimeve té
trafikut ajror.

Neni 94
Kostoja pér njési

1. Kostoja pér njési pér shérbimin e lundrimit ajror né rrugékalim llogaritet nga ofruesit e
SHLA-sé si njé njési kostoje mbi bazé vjetore pér ¢do véllim tarifor té hapésirés ajrore, né
pérputhje me parimet pér pércaktimin e kostos bazé, pér pagesat gjaté udhétimeve né
korridoret ajrore dhe pér llogaritjen e kurseve té njésisé té Eurocontrol-it. Kostot autorizohen
nga AAC-ja, miratohen nga Eurocontrol-i, publikohen né PI1A dhe komunikohen né ICAO.

2. Kostoja pér njési, pér shérbimet e ofruara né aerodrome dhe grupe aerodromesh,
llogaritet nga ofruesi i SHLA-sé si njési kostoje me bazé vjetore dhe miratohet nga AAC-ja
né pérputhje me dispozitat e kétij Kodi.

3. Ményra e llogaritjes sé kostos pér njési pér shérbimet e lundrimit ajror dhe pér
shérbimet e ofruara né aerodrome pércaktohet me rregullore té miratuar me urdhér té
ministrit pérgjegjés pér transportin né pérputhje me marréveshjet ndérkombétare pérkatése.

4. Bazuar né parimet e mésipérme, ofruesi i SHLA-sé nuk éshté subjekt fitimprurés.
OSHLA-ja mbulon nevojat dhe operon me bilance, ku té ardhurat barazohen me shpenzimet.

Neni 95
Skema e performancés

1. Pér té pérmirésuar performancén e shérbimeve té lundrimit ajror dhe funksionet e
rrjetit né giellin e vetém europian, hartohet njé skemé e performancés pér shérbimet e
lundrimit ajror, e cila pérfshin:

a) pérshtatjen me objektivat e performancés né nivel kombétar e rajonal, kur Republika e
Shqipérisé té jeté pjesé e FAB-it né fushat kryesore té performancés sé sigurisé, mjedisit,
kapacitetit dhe efikasitetit té kostove;

b) planet kombétare ose planet pér blloget funksionale té hapésirés ajrore, duke pérfshiré
objektivat e performancés, té pérputhshém me objektivat e performancés sé Komunitetit
Europian;

c) rishikimin, monitorimin dhe krahasimin periodik t& performancés sé shérbimeve té
lundrimit ajror.
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2. Planet kombétare apo té bllokut funksional té hapésirés ajrore, té pérmendura né
shkronjén “b” té pikés 1 té kétij neni, hartohen nga AAC-ja dhe miratohen nga ministri.

3. AAC-ja, né cilésiné e Autoritetit Mbikéqyrés Kombétar, koordinon me Komisionin
Europian dhe me organin e pércaktuar prej tij pér rishikimin e performanceés, pér té pérfituar
ndihmé pér zbatimin e skemés sé performancés.

4. Rregullat dhe metodologjia pér ndértimin e skemés sé performancés pércaktohen me
udhézim té ministrit.

KAPITULLI VII
KERKIMI DHE SHPETIMI
Neni 96
Shérbimet e kérkimit dhe té shpétimit

1. Planézimi, organizimi, koordinimi dhe kryerja e operacioneve té kérkimit dhe té
shpétimit né territorin e Republikés sé Shqipérisé éshté pérgjegjési e Qendrés Kombétare té
Kérkim-Shpétimit.

2. Operacionet e kérkimit dhe té shpétimit kryhen nga strukturat e shérbimit té kérkim-
shpétimit, té pércaktuara né Planin Kombétar té Kérkim-Shpétimit.

3. Rregullat dhe procedurat pér organizimin e Qendrés Kombétare té
Kérkim-Shpétimit pércaktohen né legjislacionin pér shérbimin e kérkim-shpétimit né
Republikén e Shqipérisé.

Neni 97
Bashképunimi me shtetet fginje

Qendra Kombétare e Kérkim-Shpétimit bashképunon me shérbimet e huaja té kérkimit
dhe shpétimit, né pérputhje me marréveshjet ekzistuese dypaléshe ose shumépaléshe.

Neni 98
Kostot

1. Qendra Kombétare e Kérkim-Shpétimit pérgatit planet e operimit, té cilat pérmbajné
hollési pér aktivitetet qé duhen kryer pér shérbimet e kérkimit dhe shpétimit, duke pérfshiré
edhe fondet pérkatése.

2. Llogaritja e kostos sé shérbimit té kérkimit dhe té shpétimit pérfshin kostot e krijuara
nga térésia e pajisjeve dhe e personelit té pérhershém té angazhuar pér ofrimin e Kétij
shérbimi, né funksion té aviacionit civil, té cilat pérfshihen né koston bazé.

3. Rregullat e hollésishme pér llogaritjen e kostove pércaktohen né legjislacionin pér
shérbimin e kérkim-shpétimit né Republikén e Shqipérisé.
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KAPITULLI VI
INVESTIGIMI | AKSIDENTEVE DHE INCIDENTEVE
Neni 99
Objekti dhe géllimi

1. Cdo aksident apo incident i réndé ajror, i ndodhur né territorin e Republikés sé
Shqipérisé, investigohet.

2. Qéllimi i investigimit éshté pérmirésimi i sigurisé ajrore, duke mundésuar kryerjen e
shpejté té investigimeve, té cilat synojné parandalimin e aksidenteve dhe té incidenteve té
ardhshme.

3. Pércaktimi i fajit dhe i pérgjegjésisé nuk éshté géllim i investigimit.

Neni 100
Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit

1. Investigimi i aksidenteve dhe i incidenteve té rénda kryhet nga Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit (safety) né Aviacionin Civil, né varési té ministrit.

2. Organizimi dhe funksionimi i Autoritetit Kombétar t€ Investigimit pér Siguriné e
Operimit né Aviacionin Civil (Autoriteti i Investigimit) pércaktohen me vendim té Késhillit
té Ministrave.

3. Autoriteti i Investigimit, nga piképamja funksionale dhe organizative, éshté i pavarur
nga autoritetet e aviacionit, té cilét mbikéqyrin vlefshmériné ajrore, licencimin, operimin e
njé avioni, mirémbajtjen, licencimin e personelit, kontrollin e trafikut ajror dhe operimin e
aerodromeve, si edhe nga té gjithé personat fiziké e juridiké, interesat ose misioni i té ciléve
mund té jené né konflikt me detyrén e ngarkuar tek autoriteti i investigimit, ose mund té
influencojné né objektivitetin e kétij autoriteti.

4. Autoriteti i investigimit mund té bashképunojé me shtete té tjera pér kryerjen e
investigimeve.

5. Autoriteti i investigimit mund té delegojé detyrén e kryerjes sé njé investigimi pér njé
aksident ose incident té réndé te njé autoritet homolog i njé shteti tjetér, né varési té njé
marréveshjeje té pérbashkét dhe mundéson kryerjen e procesit té investigimit nga Ky autoritet
tjetér.

6. Autoriteti i investigimit investigon edhe aksidente apo incidente té rénda, qé pérfshijné
avioné té regjistruar né Republikén e Shqipérisé apo qé operohen nga njé sipérmarrje e
vendosur né Republikén e Shqipérisé, té cilat kané ndodhur jashté territorit té saj, kur hetime
té tilla nuk kryhen nga njé shtet tjetér.

7. Autoriteti i Investigimit ka té paktén njé investigues té afté pér té kryer funksionin e
investiguesit né detyré, né rastin e njé aksidenti ajror.

Neni 101
Rregullat pér investigimin
Késhilli i Ministrave me vendim pércakton rregullat pér procesin e investigimit lidhur me:
a) pércaktimin e aksidenteve dhe incidenteve té rénda, subjekt i investigimit té sigurisé

Sé operimit;
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b) bashképunimin ndérmjet Autoritetit té Investigimit me autoritetet homologe té
investigimit dhe EASA-s;

c) koordinimin e investigimeve me organet e tjera juridike té pérfshira;

¢) kompetencat e investiguesit né detyré dhe rekomandimet e sigurisé;

d) mbrojtjen e informacionit t& ndjeshém pér siguriné e operimit.

Neni 102
Detyrimi pér té njoftuar aksidentet dhe incidentet e rénda

1. Né rastin e ndodhjes sé njé aksidenti ose incidenti té réndé né territorin e Republikés sé
Shqipérisé, ¢do person i pérfshiré né té dhe/ose ka njohuri pér ndodhjen e tij, njofton
menjéheré Autoritetin e Investigimit.

2. Autoriteti i Investigimit njofton menjéheré EASA-n, ICAO-n dhe autoritetet homologe
té shteteve té tjera gé kané té béjné me ngjarjen, si dhe Qendrén Kombétare Operacionale té
Emergjencave Civile.

Neni 103
Pjesémarrja e shteteve té tjera né investigim

1. Me marrjen e njoftimit sipas pikés 2 té nenit 102, shteti i regjistrit, shteti i operatorit,
shteti i modelimit dhe shteti i prodhimit kané té drejté té caktojné njé pérfagésues té
akredituar pér té marré pjesé né investigim.

2. Pérfagésuesi i akredituar mund té caktojé késhilltaré pér té€ marré pjesé né investigim
nén mbikéqgyrjen e tij.

3. Pjesémarrésit né investigim kané té drejté té marrin pjesé né té gjitha aspektet e
investigimit, nén kontrollin e investiguesit né detyré dhe né vecanti, kané té drejté:

a) té vizitojné vendin e aksidentit;

b) té ekzaminojné mbetjet;

c) té marrin informacion nga déshmitarét dhe té sugjerojné pyetje sipas fushave;

¢c) té kené akses té ploté tek té gjitha provat, sa mé shpejt té jeté e mundur;

d) té marrin kopje té té gjitha dokumenteve pérkatése;

dh) té marrin pjesé né analizat e regjistrimeve té marra nga pajisjet dhe
sistemet elektronike;

e) té marrin pjesé né veprimtarité investiguese té ngjarjes jashté vendit, si¢c jané
ekzaminimet e pérbérésve, t&é mbledhjeve teknike, testet dhe eksperimentet;

€) té marrin pjesé né takime pér ecuriné e investigimit dhe té diskutojné analizat,
rezultatet, shkaget dhe rekomandimet pér siguring;

f) té paragesin mendime apo pretendime me shkrim pér elemente té ndryshme té
investigimit.

4. Autoriteti i investigimit mund té pranojé si pjesémarrés né investigim pérfagésues té
akredituar té shteteve té tjera, t& ndryshém nga ata t€ pérmendur né pikén 1 té kétij neni.
Pjesémarrja e tyre lejohet vetém pér ato ¢éshtje pér té cilat autoriteti i investigimit i ka
pranuar ata.

5. Mbi té njéjtén bazé, si pér pikat pararendése té kétij neni, njé pérfagésues i autoritetit
pér investigimin, gjithashtu, mund té marré pjesé né investigime té ndérmarra nga njé shtet
tjetér.
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Neni 104
Raporti i investigimit

1. Cdo investigim pér siguriné e operimit pasohet nga njé raport né njé formé té
pérshtatshme pér llojin dhe réndésiné e aksidentit ose incidentit té réndé. Raporti i referohet
vetém qéllimit té investigimit dhe, nése éshté e nevojshme, pérmban rekomandime pér
siguriné e operimit. Né raport ruhet anonimati i personave té pérfshiré né ngjarje.

2. Raporti pérfundimtar u dérgohet pér mendim e koment:

a) pérfagésuesve té akredituar té shteteve gé pércaktohen né nenin 103 té kétij Kodi;

b) té gjitha shteteve gé kané marré pjesé né hetim, pérfshiré edhe EASA-n;

c) autoriteteve gé kané lidhje me aviacionin;

¢) ministrit dne AAC-sé.

Komentet e réndésishme dhe té bazuara pérfshihen né raportin pérfundimtar sipas rastit.
Né rast se brenda 60 (gjashtédhjeté) ditéve nga data e dérgimit té draftit nuk ka komente,
raporti pérfundimtar quhet i pérfunduar.

3. Autoriteti i Investigimit, nése éshté e mundur, brenda 12 (dymbédhjeté) muajve nga
data e aksidentit ose incidentit té réndé, pérgatit raportin pérfundimtar té investigimit dhe
rekomandimet pér sigurinég, té cilat ua pércjell:

a) Késhillit té Ministrave;

b) ministrit;

c) shteteve té pércaktuara né pikén 1 té nenit 103 té kétij Kodi;

¢) shteteve té pércaktuara né pikén 4 té nenit 103 té kétij Kodi;

d) ICAO-s, né pérputhje me standardet ndérkombétare;

dh) shteteve palé né marréveshjen shumépaléshe;

e) Komisionit Europian dhe EASA-s, me pérjashtim té rasteve kur raporti éshté publikuar
né ményré elektronike, né kété rast Autoriteti i Investigimit vetém i njofton ata reciprokisht.

4. Késhilli i Ministrave merr masat e nevojshme pér zbatimin e rekomandimeve pér
siguriné e operimit, té nxjerra nga Autoriteti i Investigimit.

Neni 105
Mbledhja e té dhénave

Autoriteti i Investigimit, investiguesi né detyré dhe pjesémarrésit, sipas nenit 104 té kétij
Kodi, kané té drejté, né pérputhje me kompetencat pérkatése, té mbledhin, té pérpunojné e té
pérdorin té dhéna personale té personave té pérfshiré né investigim, té prekur nga/ose
déshmitaré té aksidentit apo incidentit té réndgé, pér aq sa nevojitet pér géllimin e investigimit
dhe duhet té ruajné konfidencialitetin e té dhénave personale té personave té pérfshiré né
investigim e té mos béjné shpérndarjen e tyre.

Neni 106
Shpérndarja e té dhénave
Autoriteti i Investigimit ka t€ drejt€ t'u shpérndajé autoriteteve publike té dhénat e
mbledhura, sipas nenit 105 té kétij Kodi, kur &shté né interes té sigurisé sé aviacionit, léshimit
té licencave ose lejeve té avionéve, zhvillimit té procedurave gjygésore, sqgarimit té

pretendimeve pér aksidentin ose incidentin e réndé dhe informimit té té aférmve té personave
té pérfshiré ose té ndikuar nga aksidenti apo incidenti i réndé.

41



Neni 107
Kostot e Autoritetit té Investigimit dhe kostot e investigimit

1. Llogaritja e kostos sé Autoritetit t& Investigimit pérfshin kostot e krijuara nga térésia e
pajisjeve dhe e personelit té pérhershém civil, té angazhuar né funksion té aviacionit civil pér
kété géllim, té cilat pérfshihen né koston bazé.

2. Né rastin e njé aksidenti ose incidenti té réndé, Késhilli i Ministrave miraton fondin e
vecanté pér shpenzimet e nevojshme pér investigimin.

3. Pronari i avionit mbulon shpenzimet pér hegjen e avionéve ose té mbetjeve. Ky rregull
zbatohet edhe kur investiguesi né detyré urdhéron hegjen e tyre pér géllime té investigimit.

KAPITULLI IX
RAPORTIMI | NGJARJEVE
Neni 108
Qéllimi i raportimit té ngjarjeve

Qéllimi i vetém i raportimit té ngjarjeve éshté parandalimi i aksidenteve dhe i incidenteve
dhe jo pércaktimi i fajit apo i pérgjegjésisé.

Neni 109
Raportimi i detyrueshém

1. Ngjarjet, té cilat paragesin njé rrezik té konsiderueshém pér siguriné e aviacionit dhe gé
bien né kategorité e méposhtme, raportohen nga personat e listuar né pikén 2 té kétij neni
népérmjet sistemeve té raportimit té detyrueshém pér:

a) ngjarje gé lidhen me operimin e avionit;

b) ngjarje qé lidhen me kushtet teknike, mirémbajtjen dhe riparimin e avionit;

c) ngjarje gé lidhen me shérbimet e lundrimit ajror dhe facilitetet;

¢) ngjarje gé lidhen me aerodromet dhe shérbimet e pérpunimit né toké;

d) ngjarje gé pérfshijné njé avion pa pilot, pér té cilin nuk kérkohet certifikaté ose
deklaraté, pérvec rasteve kur ngjarja apo ndonjé informacion i lidhur me siguriné né operim
té mjetit ka rezultuar né njé démtim fatal té njé personi ose ka pérfshiré njé avion tjetér me
pilot.

2. Personat fiziké q€ detyrohen t’i raportojné AAC-sé ngjarjet né Republikén e Shqipérisé
népérmjet sistemit té raportimit jané:

a) piloti né komandé, ose, né rastet kur piloti né komandé nuk éshté né gjendje pér té
raportuar ngjarjen, ¢do anétar tjetér né zinxhirin komandues té njé avioni;

b) personi, i1 cili merret me biznesin e modelimit, té prodhimit, mirémbajtjes ose
modifikimit té njé avioni, ose té ¢do pajisjeje ose pjese té lidhur me to;

c) personi, i cili nénshkruan njé certifikaté té vlefshmérisé ajrore, ose té lejimit pér
shérbim pér njé avion, ose ¢do pajisje apo pjesé e lidhur me to;

¢) personi, i cili ushtron njé funksion, gé i kérkon atij té jeté i autorizuar nga Republika e
Shqipérisé si kontrollor i trafikut ajror, ose zyrtar i informacionit pér shérbimet e fluturimeve;
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d) personi, i cili kryen njé funksion té lidhur me menaxhimin e sigurisé sé operimit té njé
aeroporti té hapur pér transport ajror tregtar;

dh) personi, i cili kryen njé funksion té lidhur me instalimin, modifikimin, mirémbajtjen,
riparimin, rinovimin, kontrollin e fluturimit (flight-checking), ose inspektimin e pajisjeve té
lundrimit ajror;

e) personi, i cili kryen njé funksion té lidhur me pérpunimin e avionit né toké, pérfshiré
furnizimin me karburant, shérbimet, pérgatitjen e listéngarkesés, ngarkimin, hegjen e akullit
dhe térhegjen e avionit né njé aeroport té hapur pér transport ajror tregtar.

3. Pika 1 e kétij neni zbatohet edhe pér ngjarjet gé pérfshijné avionét shqiptaré jashté
territorit té Republikés sé Shqipérisé, si dhe pér ngjarjet qé pérfshijné avionét e huaj, té cilét
né kohén e ngjarjes operohen nga operatoré shqiptaré.

4. Ngjarjet e raportuara nga personat e pércaktuar sipas pikés 1 té kétij neni,
verifikohen/investigohen nga AAC-ja.

Neni 110
Raportimi vullnetar

AAC-ja krijon sistemin e raportimit vullnetar té ngjarjeve, i cili shérben pér t€ mbledhur
té dhénat pér detajet e ngjarjeve dhe informacionin lidhur me siguriné e operimit pér:

a) ngjarjet gé nuk i nénshtrohen raportimit t& detyrueshém sipas pikés 1 té& nenit 109 té
kétij Kodi;

b) ngjarjet e raportuara nga persona gé nuk jané listuar né pikén 2 té nenit 109 té kétij
Kodi.

Neni 111
Konfidencialiteti dhe pérdorimi i pérshtatshém i informacionit

1. AAC-ja merr masa pér té garantuar konfidencialitetin e informacionit dhe té detajeve
pér ngjarjen. Té dhénat personale pérdoren, pér aq sa éshté e nevojshme, né pérmbushje té
géllimit té raportimit té ngjarjeve.

2. Nuk vihet né dispozicion ose pérdoret informacioni pér ngjarjet:

a) me géllim pércaktimin e fajit ose pérgjegjésise; ose

b) pér cdo géllim tjetér, pérvec atij té ruajtjes ose pérmirésimit té sigurisé sé operimit.

3. Cdo subjekt gé raporton njé ngjarje né AAC, pérpara se té raportojé, do té fshijé cdo té
dhéné personale té raportuesit, gé éshté véné i pari né dijeni pér ngjarjen.

4. Cdo person pérgjegjés i AAC-sg, i cili ka autorizim pér té pasur akses né bazén e té
dhénave té ngjarjeve té raportuara, nénshkruan njé deklaraté, ku angazhohet se nuk do té
shpérndajé asnjé té dhéné pér té cilén jané véné né dijeni nga baza e té dhénave té raportimit.

Neni 112
Rregullat pér raportimin e ngjarjeve

Rregullat e hollésishme pér raportimin e ngjarjeve parashikohen né rregulloren e miratuar
nga ministri né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.
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KAPITULLI X
SIGURIA E AVIACIONIT CIVIL
Neni 113
Standardet bazé dhe masat e pérgjithshme té sigurisé né aviacion

1. Standardet bazé pér ruajtjen e aviacionit civil nga aktet e ndérhyrjes sé paligjshme, gé
rrezikojné siguriné e aviacionit civil, pércaktohen me vendim té Késhillit t¢ Ministrave.

2. Masat e detajuara dhe ato té lejuara alternative pér zbatimin e standardeve bazé
miratohen nga ministri.

Neni 114
Organizimi dhe mbikéqyrja e sigurisé né aviacionin civil

1. Autoriteti pérgjegjés pér siguriné e aviacionit civil né Republikén e Shqipérisé éshté
AAC-ja, pérvec kur parashikohet ndryshe né kété Kod.

2. Pérvecse kur parashikohet ndryshe né kété Kod, AAC-ja ndérmerr masat e nevojshme
rregullative pér parandalimin e ndérhyrjeve té paligjshme né aviacionin civil.

3. AAC-ja ka detyrimin e pérgjegjésiné pér hartimin, zhvillimin, zbatimin dhe
mbiké&qgyrjen e zbatimit té ligjeve, rregulloreve, praktikave dhe procedurave pér mbrojtjen e
aviacionit civil nga aktet e ndérhyrjes sé paligjshme, duke marré parasysh siguriné e operimit
(safety), rregullshmériné dhe eficencén e fluturimeve, né pérputhje me detyrimet
ndérkombétare.

4. Me qéllim koordinimin e aktiviteteve té sigurisé ndérmjet departamenteve dhe
organizatave té tjera shtetérore, aeroporteve dhe operatoréve ajroré, ofruesit té shérbimeve té
lundrimit ajror dhe entiteteve té tjera té lidhura ose qé jané pérgjegjése pér zbatimin e
Programit Kombétar té Sigurisé sé Aviacionit Civil dhe standardeve pér mbrojtjen e
aviacionit civil nga aktet e ndérhyrjeve té paligjshme, krijohet Komiteti Kombétar i Sigurisé
sé Aviacionit Civil, i kryesuar nga drejtuesi i AAC-sé.

5. Pérbérja dhe funksionimi i Komitetit Kombétar t& Sigurisé sé Aviacionit Civil
miratohet me vendim té Késhillit t¢ Ministrave, me propozimin e ministrit pérgjegjés pér
transportin.

Neni 115
Programi Kombétar i Sigurisé sé Aviacionit Civil

1. Autoriteti i Aviacionit Civil éshté pérgjegjés pér hartimin, zbatimin dhe mirémbajtjen
e Programit Kombétar té Sigurisé sé Aviacionit Civil (PKSAC).

2. PKSAC-ja pércakton pérgjegjésité pér zbatimin e standardeve bazé té pérbashkéta té
pércaktuara né nenin 113 té kétij Kodi dhe pérshkruan masat gé duhen zbatuar nga operatorét
dhe entitetet pér kété géllim.

3. PKSAC-ja miratohet me vendim té Késhillit té Ministrave, me propozimin e ministrit.
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Neni 116
Programi Kombétar pér Kontrollin e Cilésisé sé Sigurisé sé Aviacionit

1. AAC-ja duhet té hartojé, té zbatojé dhe té mirémbajé njé Program Kombétar té
Kontrollit t€ Cilésisé sé Sigurisé sé Aviacionit Civil, gé té pércaktojé pérputhshméring,
vlefshmériné dhe efektivitetin me kérkesat e Programit Kombétar té Sigurisé sé Aviacionit
Civil.

2. Dispozitat e Programit Kombétar t& Kontrollit t& Cilésisé sé Sigurisé sé Aviacionit
Civil jané té detyrueshme pér té gjithé operatorét e aeroportit/aeroporteve, transportuesit
ajroré, ofruesit e shérbimeve té lundrimit ajror dhe subjektet e pérfshira ,ose gé jané
pérgjegjése pér cdo aspekt té zbatimit té kétij programi.

3. Programi Kombétar i Kontrollit té Cilésisé sé Sigurisé sé Aviacionit Civil miratohet
nga ministri.

Neni 117
Aktivitetet e kontrollit té cilésisé

Aktivitetet e kontrollit, té detajuara né Programin Kombétar t& Kontrollit t& Cilésisé sé
Sigurisé sé Aviacionit Civil, kryhen nga njé personel i trajnuar dhe i kualifikuar, i zgjedhur
né pérputhje me kriteret e miratuara. Aktivitetet e kontrollit pérfshijné auditime té sigurisé,
inspektime, testime (té hapura ose té fshehta), studime dhe investigime nga inspektoré
dhe/ose auditues té certifikuar kombétaré té sigurisé sé aviacionit.

Neni 118
Programi i sigurisé sé aeroportit

1. Cdo operator i aeroportit, gé ofron shérbime té aviacionit civil, harton, zbaton dhe
mirémban njé program té sigurisé sé atij aeroporti.

2. Ky program pérshkruan metodat dhe procedurat gé duhen ndjekur nga operatori i
aeroportit, me géllim gé té plotésohen kérkesat e kétij Kodi dhe ato t¢ PKSAC-sé.

3. Autoriteti i aeroportit éshté pérgjegjés pér zhvillimin, zbatimin, mirémbajtjen e
programit té trajnimeve té sigurisé pér stafin e aeroportit, t& programit té kontrollit té
brendshém dhe pér kryerjen e funksioneve té kontrollit té cilésisé né nivel aeroporti.

4. Programet fillestare dhe ndryshimet miratohen nga AAC-ja.

5. Programi i sigurisé sé aeroportit zbatohet nga té gjitha subjektet e pérfshira ose qé
kané pérgjegjési pér zbatimin e masave té sigurisé né até aeroport, né bazé té Programit
Kombétar té Sigurisé sé Aviacionit Civil.

6. Né cdo aeroport, pér té ndihmuar autoritetin e aeroportit né rolin e tij té koordinimit
pér zbatimin e kontrolleve té sigurisé dhe procedurave té detajuara né programin e sigurisé sé
aeroportit, krijohet komiteti i sigurisé sé aeroportit.

7. Neé projektimin e aeroporteve, né ndértimet e objekteve té reja dhe/ose shtesave né ato
ekzistuese né aeroporte pérfshihen kérkesat e nevojshme qé garantojné zbatimin e masave té
sigurisé té parashikuara né kété Kod dhe né PKSAC.
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Neni 119

Programi i sigurisé sé transportuesve ajroré, operatorit té avionit dhe ofruesit té
shérbimit té lundrimit ajror

1. Cdo transportues ajror, gé ofron shérbime nga aeroportet e Republikés sé Shqipérisé,
harton, zbaton dhe pérditéson njé program té sigurisé sé kompanisé ajrore. Ky program
pérshkruan metodat dhe procedurat qé duhet té ndjeké transportuesi ajror né pérputhje me
PKSAC-né. Programi pérfshin masa té brendshme té kontrollit té cilésisé gé pérshkruajné se
si pajtueshméria me kéto metoda e procedura duhet monitoruar nga kompania ajrore.
Programet fillestare dhe ndryshimet miratohen nga AAC-ja.

2. Cdo subjekt gé kryen operime né té cilat avioni pérdoret pér shérbime té specializuara,
si ato pér agrikulturé, ndértim, fotografime, vézhgime, mbikéqyrje dhe patrullime, kérkim
dhe shpétim, reklamé etj., harton, zbaton dhe mirémban njé program té shkruar té sigurisé si
operator avioni, qé plotéson kérkesat e PKSAC-sé. Programi pérmban té dhéna specifike té
operimeve pér tipin e operimeve gé kryhen.

3. OSHLA-ja dhe subjektet e tjera gé sipas PKSAC-sé zbatojné standardet e sigurisé sé
aviacionit civil, hartojné, zbatojné dhe mirémbajné njé program sigurie pér té plotésuar
kérkesat e PKSAC-sé. Ky program pérshkruan metodat dhe procedurat gé duhen ndjekur nga
OSHLA-ja dhe/ose subjektet pér plotésimin e kérkesave t€ PKSAC-sé. Programi fillestar dhe
ndryshimet miratohen nga AAC-ja.

Neni 120
Programi Kombétar i Trajnimit pér Siguriné e Aviacionit Civil

1. AAC-ja, né bashképunim me ministriné gé mbulon ¢éshtjet e rendit publik, harton dhe
zbaton Programin Kombétar té Trajnimit pér Siguriné e Aviacionit Civil. Programi ka pér
géllim vendosjen e kuadrit rregullator pér zgjedhjen, trajnimin dhe procedurat e certifikimit
pér té gjitha kategorité e personelit qé zbaton ose ka pérgjegjési pér zbatimin e masave té
sigurisé e té organizatave té trajnimit t& pérfshira né siguriné e aviacionit, duke vendosur
pérgjegjési té caktuara pér té gjitha subjektet e pérfshira, ose qé mbikéqyrin masat e sigurisé
té pérshkruara né PKSAC.

2. Dispozitat e Programit Kombétar té Trajnimit pér Siguriné e Aviacionit Civil jané té
detyrueshme pér té gjitha subjektet e pérfshira ose gé jané pérgjegjése pér cdo aspekt té
zbatimit té programit. Ky program miratohet nga ministri.

3. AAC-ja siguron gé té gjitha kategorité e personelit té sigurisé dhe té subjekteve té
pérfshira, ose gé jané pérgjegjése pér implementimin e aspekteve té ndryshme té PKSAC-sé
dhe persona té tjeré jo pasagjeré gé kérkojné hyrje té pashogéruar né zonén ajrore, té marrin
né fillim dhe periodikisht trajnim té pérgjithshém té ndérgjegjésimit té sigurise.

Neni 121
Kontrolli i sé kaluarés sé personelit té sigurisé
1. Personeli i aviacionit, gé ka akses né zonat me siguri té kufizuar ose gé punon né
pozicione té lidhura me siguriné, i nénshtrohet kontrollit té sé kaluarés pér njé periudhé jo mé

té shkurtér se pesé vjet. Kontrolli pérséritet né intervale té rregullta, té cilat nuk duhet té
tejkalojné periudhén prej pesé vjetésh.
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2. Kontrolli i sé kaluarés kryhet me kérkesé t&¢ AAC-sé nga ministria gé mbulon ¢éshtjet e
rendit publik, né pérputhje me aktet ligjore dhe nénligjore né fuqi.

3. Ofruesit e shérbimeve né aviacionin civil i propozojné AAC-sé inicimin e kontrollit té
sé kaluarés pér personelin pérkatés sipas pikés 1 té kétij neni.

4. AAC-ja miraton dhe publikon kriteret skualifikuese té lidhura me kontrollin e sé
kaluarés.

Neni 122
Masat parandaluese té sigurisé

1. Né bordin e avionéve civilé ndalohet futja, mbartja apo transportimi i paautorizuar i
arméve, Iéndéve eksplozive ose i pajisjeve té tjera té rrezikshme, artikujve ose substancave,
gé mund té shérbejné pér kryerjen e akteve té ndérhyrjes sé paligjshme.

2. Masat e posagme parandaluese zbatohen lidhur me:

a) kontrollin né hyrje té zonave té aeroporteve;

b) avionét e angazhuar né fluturimet tregtare;

c) pasagjerét dhe bagazhet e tyre té dorés;

¢) bagazhet e hambarit;

d) kargon, postén dhe mallrat e tjera;

dh) kategorité e vecanta té pasagjeréve;

e) zonén publike;

€) kércénimet kibernetike pér mbrojtjen nga ndérhyrjet e paligjshme té informacionit
kritik dhe sistemeve té teknologjisé sé komunikimit e té dhénave gé pérdoren né aviacionin
civil.

Neni 123
Kostot e sigurisé

1. Kostot e nevojshme pér zbatimin e masave té sigurisé té pércaktuara né kété Kod pér
mbrojtjen e aviacionit civil nga aktet e ndérhyrjes sé paligjshme, pérballohen nga shteti,
subjektet e aeroportit, shogérité ajrore, agjenci té tjera pérgjegjése ose pérdoruesit.

2. Shteti pércakton rrethanat dhe masén e tarifave té sigurisé, té cilat duhet té jené té
lidhura direkt me kostot e operimit té shérbimeve té sigurisé. Nése kérkohet pér forcimin e
métejshém té masave té sigurisé dhe éshté né pérputhje me ligjin e zbatueshém, shteti mund
té kontribuojé me pérdoruesit.

Neni 124
Transporti i arméve dhe i municioneve té luftés

1. Operatori nuk mund té transportojé népérmjet ajrit armé dhe/ose municione lufte,
pérvec rasteve kur personi i mbart ato né zbatim té ligjeve té vendit, né pérmbushje té
detyrés dhe kur éshté i autorizuar nga shteti. Operatori informon me shkrim pilotin né
komandé pér personin e autorizuar, llojin, peshén ose sasiné dhe vendndodhjen e ¢do arme
dhe/ose municioni lufte, gé do té transportohet, pérpara se té fillojé fluturimi.

2. Municionet e luftés, kur autorizohen pér transport, mbahen né bordin e avionit ose né
hambar, sipas rregullave dhe procedurave té miratuara nga ministri, né njé vend té
paarritshém nga pasagjerét, té pércaktuar pér kété fluturim.
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3. Armét e zjarrit gjaté transportit duhet té jené té pambushura.
Neni 125
Transportimi i arméve sportive

1. Operatori merr té gjitha masat e nevojshme pér t’u siguruar se atij do t’i raportohet pér
armét sportive gé transportohen népérmjet ajrit.

2. Pikat 2 dhe 3 té nenit 124 té kétij Kodi zbatohen edhe pér transportimin e arméve
sportive.

Neni 126
Transportimi i mallrave té rrezikshme

1. Operatori ajror nuk mund té transportojé mallra, té cilat jané té pérkufizuara si té
rrezikshme, né vecganti gazra helmuese, karburant bérthamor, armé biologjike dhe Ié&ndé té
tjera radioaktive, pérvecse kur ai éshté i pajisur me leje té léshuar nga AAC-ja.

2. Rregullat pér transportimin e mallrave té rrezikshme nga ajri pércaktohen me rregullore
té miratuar nga ministri né pérputhje me detyrimet ndérkombétare.

Neni 127
Menaxhimi i pérgjigjes ndaj akteve té ndérhyrjes sé paligjshme

Me géllim parandalimin dhe organizimin e pérgjigjes ndaj njé akti t€ ndérhyrjes sé
paligjshme, AAC-ja, né bashképunim me organet e tjera shtetérore, operatorét dhe subjektet,
zhvillon masat parandaluese pér menaxhimin e krizave, teknikave dhe procedurave, té cilat
pérfshijné identifikimin e krizave, planézimin e pérgjigjes sé duhur, ballafagimin dhe
zgjidhjen e tyre.

Neni 128
Lehtésirat

1. Né cdo aeroport, operatori ngre njé komitet pér lehtésirat e aeroportit. Anétarét e kétij
komiteti jané pérfagésues nga operatori i aeroportit, transportuesit ajroré, ofruesit e
shérbimeve né aeroport, ofruesit e shérbimeve té lundrimit ajror, AAC-ja, ministria
pérgjegjése pér transportin, ministria pérgjegjése pér rendin publik, autoriteti pérgjegjés pér
doganat, pérfagésues té tjeré, nése aktivitetet e tyre jané té lidhura me lehtésirat.

2. Komiteti pér lehtésirat e aeroportit kontrollon e monitoron zbatimin e masave
lehtésuese dhe késhillon pér té gjitha aktivitetet e tjera té lidhura drejtpérdrejt me lehtésirat e
aviacionit né aeroport.

3. Operatori i aeroportit zhvillon njé program pér lehtésirat e aeroportit né pérputhje me
Programin Kombétar pér Lehtésirat né Aviacionin Civil. Programi pér lehtésirat e aeroportit
miratohet nga AAC-ja.

4. Operatori i njé aeroporti zbaton masat e lehtésirave né pérputhje me programin e
miratuar té lehtésirave té aeroportit. Masat e procedurat pér lehtésirat e aviacionit civil
miratohen me vendim té Késhillit t¢ Ministrave.
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Neni 129
Komiteti Kombétar pér Lehtésirat

1. Me qgéllim marrjen e masave pér lehtésirat né aviacionin civil, ngrihet Komiteti
Kombétar pér Lehtésirat né Aviacionin Civil.

2. Komiteti Kombétar pér Lehtésirat drejtohet nga drejtori ekzekutiv i Autoritetit té
Aviacionit Civil, né cilésiné e Koordinatorit Kombétar pér Lehtésirat né Aviacionin Civil.

3. Anétarét e Komitetit Kombétar pér Lehtésirat jané pérfagésues té propozuar nga
ministri pérgjegjés pér transportin, ministri pérgjegjés pér rendin publik, Autoriteti i
Aviacionit Civil, autoriteti pérgjegjés pér doganat, autoriteti pérgjegjés pér turizmin,
operatorét e aeroporteve, ofruesit e shérbimeve né aeroport, shogérité ajrore dhe pérfagésues
té tjeré, nése aktivitetet e tyre jané té lidhura me lehtésirat. Ményra e organizimit dhe
funksionimi i kétij Komiteti pércaktohet me vendim té Késhillit t&¢ Ministrave.

4. Programi Kombétar pér Lehtésirat né Aviacionin Civil propozohet nga ministri dhe
miratohet me vendim té Késhillit t¢ Ministrave.

KAPITULLI XI
PERGJEGJESIA DHE TE DREJTAT E PASAGJEREVE
NENKAPITULLI |
RREGULLA TE PERGJITHSHME
Neni 130
Shkémbimi i njésive monetare

Konvertimi né leké i shumave té pasqyruara né té drejtat e posagcme té térhegjes (SDR),
né rastet e procedimeve gjygésore, béhet sipas vlerés sé lekut kundrejt SDR-sé né datén e
gjykimit. Vlera e lekut kundrejt SDR-sé llogaritet sipas metodés sé vlerésimit té Fondit
Monetar Ndérkombétar, né fuqi, né datén e gjykimit, pér kryerjen e operacioneve ose té
shkémbimeve bankare.

Neni 131
Juridiksioni

1. Né rast se transportimi ajror i nénshtrohet Konventés sé Montrealit, juridiksioni
rregullohet nga kjo konventé. Kur gjykatat shqiptare kané juridiksion sipas paragrafit 2 té
nenit 33, té Konventés sé Montrealit, veprimet pér kérkim démi, bazuar né vdekjen apo
plagosjen trupore té njé pasagjeri, duhet té ngrihen pérpara gjykatés né vendin ku pasagjeri ka
adresén kryesore e té pérhershme né ditén e aksidentit.

2. Padité e ngritura, sipas dispozitave nga neni 142 deri tek neni 144 té kétij Kodi, mund
t’1 nénshtrohen juridiksionit t& gjykatave t€ vendit t€ destinacionit.

Né rastin e nenit 148 té kétij Kodi, padité pér kérkim démi kundér transportuesit né fjalé
mund té ngrihen, gjithashtu, pérpara gjykatés gé ka nén juridiksion transportuesin e
kontraktuar dhe padité kundér transportuesit té kontraktuar mund té ngrihen né gjykatén qé
ka nén juridiksion transportuesin né fjalé.
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3. Padia pér shpérblimin e démit mund té béhet edhe né gjykatén e vendit ku ndodh
aksidenti ose incidenti.

NENKAPITULLI Il
PERGJEGJESIA PER DEMTIMET NDAJ PALEVE TE TRETA
Neni 132
Pérgjegjésia e operatorit té avionit

1. Né gofté se si pasojé e ndodhjes sé njé aksidenti gjaté operimit té avionit, personit i
shkaktohet njé démtim trupor, démtim i pronés dhe/ose vdekje, operatori i avionit
konsiderohet pérgjegjés.

2. Njé person konsiderohet se po pérdor njé avion kur ai e pérdor personalisht ose kur
punonjésit ose agjentét e tij pérdorin avionin gjaté periudhés sé punésimit té tyre, pavarésisht
nése éshté ose jo brenda géllimit té detyrave té tyre.

3. Pronari i regjistruar i avionit prezumohet operator dhe njihet si personi pérgjegjés,
pérvecg rasteve kur gjaté procesit gjygésor pér pércaktimin e pérgjegjésisé sé tij ai provon se
operatori ishte njé person tjetér.

4. Pérgjegjésia qé rrjedh nga kontrata u nénshtrohet pércaktimeve né nenet 141 deri 149 té
kétij Kodi dhe pérgjegjésia gé rrjedh nga veprimtarité e avionéve shtetéroré u nénshtrohet
pércaktimeve né nenet 150 e 151 té kétij Kodi.

5. Njé person gé démtohet gjaté trajnimit té tij né aviacion, ngre padi ndaj trajnuesit né
bazé té dispozitave té Kodit Civil.

6. Né rast se avioni pérdoret pa dijeniné dhe miratimin e pronarit, pérdoruesi éshté
pérgjegjés né vend té pronarit. Pronari &shté bashképérgjegjés kur ai mundéson pérdorimin e
avionit né ményré té tillé. Pronari éshté personi pérgjegjés kur pérdoruesi éshté i punésuar
nga pronari i avionit ose kur ai pérdor avionin me miratimin e pronarit. Ky rregull nuk
pérjashton nga pérgjegjésia pérdoruesin e avionit.

Neni 133
Kompensimi né rast vdekjeje

1. Né rast vdekjeje té njé personi, kompensimi pérfshin koston e trajtimit mjekésor, té
ardhurat e munguara té viktimés sé aksidentit gjaté trajtimit mjekésor deri né c¢astin e vdekjes
dhe koston e funeralit, té cilat i rimbursohen personit gé éshté i detyruar t¢ mbulojé kéto
shpenzime.

2. Né rast se viktima e aksidentit ka detyrime financiare ndaj njé personi té treté né kohén
e aksidentit, sipas detyrimeve ligjore, personi pérgjegjés pér kompensim éshté pérgjegjés
edhe pér shlyerjen e kétyre detyrimeve, té cilat viktima parashikohej t’i shlyente gjaté jetés sé
tij. Ky rregull zbatohet edhe ndaj njé personi té treté, i cili ka gené konceptuar, por nuk kishte
lindur né kohén e aksidentit.

Neni 134
Kompensimi né rast démtimi trupor

1. Né rast té démtimit trupor, kompensimi pérfshin:
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a) shpenzimet e trajtimit mjekésor;

b) té ardhurat e munguara gjaté periudhés sé trajtimit mjekésor té té plagosurit;

c) té ardhurat e munguara gjaté periudhés sé humbjes sé pérkohshme ose té pérhershme, si
pasojé e kufizimeve lokomotore (mendore dhe lévizése);

¢) té ardhurat e pakésuara si pasojé e kufizimeve lokomotore (mendore dhe lévizése);

d) shpenzimet si pasojé e rritjes sé nevojave vetjake.

2. Viktima mund té pretendojé njé kompensim té drejté monetar pér démin jomaterial.

Neni 135
Shuma e pérgjegjésisé

1. Shuma e pérgjegjésisé pér njé aksident kufizohet sipas MMN-sé sé avionit si mé
poshté:

a) mé pak se 500 (peséqind) kg deri né 750 000 (shtatéqgind e pesédhjeté mijé) SDR;

b) mé pak se 1 000 (njé mijé) kg deri né 1 500 000 (njé milion e peségind mijé) SDR;

c) mé pak se 2 700 (dy mijé e shtatéqind) kg deri né 3 000 000 (tre milioné) SDR;

¢) mé pak se 6 000 (gjashté mijé) kg deri né 7 000 000 (shtaté milioné) SDR;

d) mé pak se 12 000 (dymbédhjeté mijé) kg deri né 18 000 000 (tetémbédhjeté milioné)
SDR;

dh) mé pak se 25 000 (njézet e pesé mijé) kg deri né 80 000 000 (tetédhjeté milioné)
SDR;

e) mé pak se 50 000 (pesédhjeté mijé) kg deri né 150 000 000 (njéqgind e pesédhjeté
milioné) SDR;

€) mé pak se 200 000 (dygind mijé) kg deri né 300 000 000 (treqind milioné) SDR;

f) mé pak se 500 000 (peséqind mijé) kg deri né 500 000 000 (peséqgind milioné) SDR;

g) 500 000 (peséqgind mijé) kg dne mé shumé deri né 700 000 000 (shtatégind milioné)
SDR.

2. Né rastet e vdekjeve dhe té démtimeve trupore pérgjegjésia éshté e kufizuar deri né 100
000 (njéqgind mijé) SDR.

3. Né rast se shuma totale e kompensimit té viktimave té té njéjtit aksident tejkalon
shumén maksimale sipas pikés 1 té kétij neni, kompensimi pér ¢do viktimé duhet té
zvogélohet né ményré té barabarté, né pérputhje me raportin e shumés totale té kérkuar me
shumén maksimale.

4. Né rast se kérkohet kompensimi pér démtim vetjak dhe démtim material, dy té tretat e
shumés maksimale, sipas pikés 1 té kétij neni, do té paguhen pér démtimet vetjake. Né rast se
kjo shumé nuk éshté e mjaftueshme pér té mbuluar té gjitha kérkesat, ajo duhet té jepet né
ményré té pérpjesshme. Njé e treta e shumés maksimale duhet té jepet né ményré té
pérpjesshme pér démtimet materiale dhe pér démtimet personale, té cilat nuk jané mbuluar
ende.

Neni 136
Kompensimi me pagesa periodike
1. Né rast se njé viktimé humbet pérkohésisht ose pérgjithmoné aftésiné pér té fituar té
ardhura, ose kjo aftési kufizohet, kompensimi paguhet né ményré periodike. Ky rregull
zbatohet pér kompensimet gé paguhen pér kufizimet lokomotore (mendore ose lévizése), pér
rritjen e nevojave vetjake ose pér ndihmén ndaj njé personi té treté, sipas pikés 2 té nenit 133
té kétij Kodi.
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2. Né rastin e marrjes sé pagesés periodike, pérfituesi mund té kérkojé té sigurohet pér
vazhdueshmériné e pagesés ose frritjen e pagesés, nése gjendja financiare e personit
pérgjegjés bie né ményré té ndjeshme.

Neni 137
Kufizime té veprimit

Dispozitat ligjore té Kodit Civil t& Republikés sé Shqipérisé pér démet zbatohen edhe pér
kérkimin e démshpérblimeve, pér démet e parashikuara né kété kapitull.

Neni 138
Parashkrimi i kérkesés pér shpérblimin e démit

1. Pérfituesi humbet té drejtat e tij, sipas kétij Kodi, nése ai nuk ia kérkon ato personit
pérgjegjés brenda njé periudhe prej 3 (tre) vjetésh gé nga gasti kur ai vihet né dijeni pér
démet dhe pér personin pérgjegjés té aksidentit.

2. Pérfituesi nuk humbet té drejtat e tij né rast se ai nuk i kérkon ato si pasojé e
rrethanave, té cilat nuk varen prej tij ose né rast se personi pérgjegjés vihet veté né dijeni pér
aksidentin brenda 3 (tre) vjetéve.

Neni 139
Démet e shkaktuara nga mé shumé se njé avion

1. Né rast se démet jané shkaktuar nga mé shumé se njé avion, operatorét e avionéve
pérgjigjen bashkérisht dhe veg e veg.

2. Ndérmjet paléve, operatorét e avionéve jané pérgjegjés né pérputhje me shkallén e
shkaktimit t€ démit nga secili. | njéjti parim zbatohet pér démtimet e shkaktuara ndaj njérit
operator pér pérgjegjésiné e operatorit tjetér.

Neni 140
Pérgjegjésia bazuar né dispozita té tjera ligjore

Dispozitat e tjera ligjore, né bazé té té cilave operatori, pérdoruesi ose ¢do person i treté
mund té vlerésohet pérgjegjés né njé shkallé mé té gjeré pér démtimet, té cilat kané ndodhur
gjaté operimit té avionit, nuk preken nga nenet e mésipérme.

NENKAPITULLI I
PERGJEGJESIA KONTRAKTUESE
Neni 141

Fusha e zbatimit

Dispozitat e kétij nénkapitulli zbatohen pér pérgjegjésiné e bazuar né njé kontraté
transporti ajror, pér vdekjen dhe démtimet trupore té njé pasagjeri, né rastin e njé aksidenti, té
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vonesave té transportit té njé pasagjeri dhe té shkatérrimit, humbjes, démtimit ose té vonesés
sé bagazheve dhe pér sigurimet e tyre, vetém né rast se ato nuk parashikohen apo rregullohen
nga konventa pér unifikimin e rregullave té caktuara, gé lidhen me transportimin ajror
ndérkombétar (Konventa e Montrealit).

Neni 142
Démtimet vetjake

1. Transportuesi éshté pérgjegjés pér démin e shkaktuar né rast vdekjeje ose démtimi
trupor té njé pasagjeri, vetém né rast se aksidenti, me pasojé vdekjen apo démtimin, ndodh né
bordin e avionit ose gjaté procesit té ngjitjes ose zbritjes nga bordi i avionit.

2. Transportuesi nuk éshté pérgjegjés pér démet gé rrjedhin sipas pikés 1 té kétij neni, pér
masén e démeve mbi 100 000 (njégind mijé) SDR pér ¢cdo pasagjer, né rast se transportuesi
provon se njé démtim i tillé:

a) nuk ndodh si pasojé e pakujdesisé, veprimeve té gabuara ose neglizhencés nga
transportuesi, punonjésit ose agjentét e tij;

b) ndodh vetém si pasojé e pakujdesisé, veprimeve té gabuara ose neglizhencés nga njé
palé e treté.

Shuma maksimale, sipas pikés 2 té kétij neni, zbatohet, gjithashtu, edhe pér kompensimin
me pagesa periodike.

3. Né rast se shuma totale qé duhet t’u paguhet disa pérfituesve pér vdekjen ose
démtimin trupor, sipas pikés 1 té kétij neni, éshté mé e madhe se kufiri i parashikuar dhe né
rast se transportuesi éshté shkarkuar nga pérgjegjésia, sipas pikés 2 té kétij neni, shuma e
pérgjegjésisé pérkatése zvogélohet né pérpjesétim me raportin e shumés totale té kérkuar dhe
shumés maksimale sipas pikés 2 té kétij neni.

Neni 143
Vonesa né transport

1. Transportuesi éshté pérgjegjés pér démtimet e shkaktuara nga vonesat né transportimin
ajror té pasagjeréve. Transportuesi nuk éshté pérgjegjés pér démet, shkaktuar nga vonesa, kur
provon se ai, punonjésit dhe agjentét e tij morén té gjitha masat e mundshme pér té shmangur
démtimin, ose kur provon se marrja e masave té tilla ishte e pamundur.

2. Né rast démi té shkaktuar nga vonesa né transportimin e njé personi, si¢ pércaktohet né
pikén 1 té kétij neni, pérgjegjésia e transportuesit pér cdo pasagjer kufizohet deri né 4 150
(katér mijé e njéqind e pesédhjeté) SDR. Ky kufizim nuk respektohet né rast se provohet gé
démtimi shkaktohet nga neglizhenca e transportuesit, punonjésit ose agjentéve té tij, e béré
me géllim pér té shkaktuar dém.

Neni 144
Démtimi i bagazheve
1. Transportuesi éshté pérgjegjés pér démet e shkaktuara né rast shkatérrimi, humbjeje ose
démtimi té bagazheve té dorézuara (checked baggage) kur kéto veprime ndodhin né bordin e
avionit apo gjaté periudhés né té cilén bagazhi i dorézuar éshté né pérgjegjésiné e

transportuesit. Transportuesi nuk éshté pérgjegjés kur démtimi rrjedh nga njé defekt i
mbartur, cilési ose cen i bagazhit.
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2. Transportuesi éshté pérgjegjés pér démin e shkaktuar né rast vonese té bagazhit té
dorézuar, pérvecse kur vérteton se ai, punonjésit dhe agjentét e tij morén té gjitha masat e
mundshme pér té shmangur démtimin, ose kur marrja e masave té tilla ishte e pamundur.

3. Né rast humbjeje, shkatérrimi ose démtimi té bagazhit té dorés (hand baggage),
pérfshiré edhe sendet vetjake, transportuesi éshté pérgjegjés nése vértetohet gé ai, punonjésit
dhe agjentét jané fajtoré pér veprimet e kryera. Né rast vonese té bagazhit té dorés zbatohet,
sipas rastit, pika 2 e kétij neni.

4. Né rastet e pikave 1, 2 e 3 té kétij neni, pérgjegjésia e transportuesit pér shkatérrimin,
humbjen, démtimin ose vonesén kufizohet né 1 000 (njé mijé) SDR pér ¢do pasagjer. Ky
kufizim nuk respektohet nése né kohén kur bagazhi i dorézuar éshté marré nga transportuesi,
pasagjeri bén njé deklaraté té vecanté interesi pér dorézimin né destinacion dhe, sipas rastit,
paguan njé shumé shtesé. Né kété rast, transportuesi paguan shumén e deklaruar, pérveg rastit
kur ai provon se shuma e deklaruar éshté mé e madhe se interesi aktual i pasagjerit né
dorézimin né destinacion.

5. Pika 4 e kétij neni nuk respektohet né rast se démtimet jané té géllimshme ose
shkaktohen nga neglizhenca e transportuesit, punonjésve ose e agjentéve té tij.

6. Né rast démtimi, pritési i bagazheve ankohet te transportuesi né castin e zbulimit té
démtimit, por jo mé voné se 7 (shtaté) dité nga data e marrjes, né rastin e bagazhit té
dorézuar. Né rast démtimi pér arsye vonese, ankimi béhet jo mé voné se 21 (njézet e njé) dité
nga data kur ai ka marré bagazhin né dorézim. Ankesa béhet me shkrim. Nése ankesa nuk
béhet brenda afateve, transportuesi nuk mban pérgjegjési. Nése pasagjeri e pranon bagazhin e
dorézuar pa ndonjé rezervé, prezumohet se bagazhi éshté marré pa démtime.

7. Né rast se bagazhi i dorézuar ka humbur, kérkesa, sipas pikés 1 té kétij neni, béhet
vetém nése transportuesi pranon humbjen ose me kalimin e periudhés 21 (njézet e njé) ditore
nga data kur bagazhi duhej té kishte arritur.

Neni 145
Pérgjegjésia e bazuar né dispozita té tjera ligjore

1. Pretendimi pér zhdémtim béhet vetém sipas kushteve dhe kufizimeve té parashikuara
né kété nénkapitull, pavarésisht se né cilén dispozité ligjore mund té jeté bazuar.

2. Pérgjegjésia e punonjésit ose e agjentit té transportuesit pér déme té shkaktuara jashté
rregullimeve ligjore té kétij nénkapitulli, kufizohet né rast se kéto té fundit vértetojné se kané
vepruar brenda géllimit té detyrave té tyre.

3. Né rastet e sipérpérmendura, totali i shumave té démshpérblimit nga transportuesi,
punonjésit ose agjentét e tij nuk duhet té kalojé kufijté, sipas kétij nénkapitulli.

Neni 146
Transportimi i njépasnjéshém nga ajri

1. Né rast se transportimi nga ajri éshté kryer nga transportues té ndryshém té
njépasnjéshém dhe rezultati éshté vdekja, démtimi trupor ose vonesa e pasagjerit,
pérgjegjésia bie vetém mbi transportuesin, i cili kryen transportimin ajror gjaté té cilit ndodhi
aksidenti ose vonesa, pérvegse kur, me ané té marréveshjeve té shprehura, transportuesi i paré
merr pérgjegjésiné pér té gjithé udhétimin.

2. Né rast shkatérrimi, humbjeje, démtimi ose vonese té bagazhit, transportuesi i paré,
transportuesi i fundit, si dhe ai gé kryen transportimin, gjaté té cilit shkaktohet démtimi, sipas
pikés 1 té kétij neni, mbajné pérgjegjési bashkérisht dhe veg e veg.
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Neni 147

Transportimi ajror i kryer nga njé person i ndryshém
nga transportuesi i kontraktuar

1.Dispozitat e Kkétij neni zbatohen kur njé person, né vijim referuar si transportuesi i
kontraktuar, qé né parim lidh njé kontraté transporti me njé pasagjer ose me njé person, i cili
vepron pér llogari té njé pasagjeri dhe njé personi tjetér, né vijim referuar si transportuesi
aktual, gé né emér té transportuesit té kontraktuar kryen plotésisht apo pjesérisht transportin,
por nuk pérmbush Kkushtet e transportit té njépasnjéshém sipas pikés 1 té nenit 146 té kétij
Kodi. Transportuesi aktual prezumohet se vepron né emér té transportuesit té kontraktuar,
pérvecse kur provohet e kundérta. Transportuesi i kontraktuar dhe transportuesi aktual jané
pérgjegjés bashkeérisht dhe veg e vec.

2. Né rast se transportuesi kryen transport ajror vetém né njé pjesé té udhétimit, ai éshté
pérgjegjés vetém pér démet e ndodhura né até pjesé udhétimi.

3. Veprimet dhe mosveprimet e transportuesit aktual, té punonjésve dhe agjentéve té tij, té
cilét veprojné brenda objektit té detyrave té tyre pér transportimin nga transportuesi aktual,
konsiderohen se jané edhe té transportuesit té kontraktuar. Veprimet dhe mosveprimet e
transportuesit té kontraktuar, té punonjésve dhe té agjentéve té tij, té cilét veprojné brenda
objektit té detyrave té tyre pér transportimin nga transportuesi aktual, konsiderohen se jané
edhe té transportuesit aktual. Veprime ose mosveprime té tilla nuk e ngarkojné transportuesin
aktual me pérgjegjési, gé i tejkalojné shumat e pérmendura né nenet 142 deri né 144 té kétij
Kodi. Marréveshjet e vecanta, sipas té cilave transportuesi i kontraktuar merr pérsipér
detyrime té paparashikuara nga ky kapitull apo hegja doré nga té drejtat e njohura nga ky
kapitull ose deklarata e vecanté e interesit pér dorézimin e bagazhit né destinacion, e
parashikuar né pikén 4 té nenit 145 té kétij Kodi, nuk cenojné transportuesin aktual, pérvecse
kur ai bie dakord.

4. Né transportimin e kryer nga transportuesi aktual mund té ngrihet padi pér zhdémtim
ndaj kétij transportuesi ose transportuesit té kontraktuar apo kundér té dyve sé bashku. Né
rast se padia ngrihet kundér njérit prej transportuesve, ai transportues ka té drejté té kérkojé
gé transportuesi tjetér té thirret né proces.

5. Nése vértetohet se punonjésit ose agjentét e transportuesit veprojné gjaté transportimit
brenda objektit té detyrave té tyre, ata kané té drejté té pérfitojné nga kushtet dhe kufizimet e
pérgjegjésise, té parashikuara nga ky kapitull pér transportuesin pér té cilin ata punojné.

6. Né transportimin e kryer nga transportuesi aktual, totali i shumés sé démshpérblimit
nga Ky transportues, transportuesi i kontraktuar, si dhe nga punonjésit dhe agjentét, qé
veprojné brenda objektit t& detyrave té tyre, nuk duhet té kalojé shumén mé té larté, e cila
mund té vendoset ose pér transportuesin e kontraktuar, ose pér transportuesin aktual, sipas
kétij kapitulli, por asnjé subjekt nuk éshté pérgjegjés pér njé shumé gé e tejkalon kufirin e
zbatueshém pér até subjekt.

Neni 148
Kufizime té pretendimeve
E drejta pér kérkimin e démit humbet nése padia nuk ngrihet brenda njé periudhe prej tre

vjetésh, llogaritur nga data e mbérritjes né destinacion, nga data kur avioni duhet té kishte
arritur ose nga data kur transporti u ndérpre.
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Neni 149
Zbatimi i detyrueshém

Dispozitat e kontratés sé transportit dhe marréveshjet e vecanta té hyra né fuqi pérpara
ndodhjes sé démtimit, té cilat jané né kundérshtim me rregullat e pércaktuara né kété kapitull,
jané absolutisht té pavlefshme.

NENKAPITULLI IV
PERGJEGJESIA PER AVIONET SHTETERORE
Neni 150
Démtimet ndaj paléve té treta

Né rast se njé avion shtetéror shkakton démet e pérmendura né nenin 132 té kétij Kodi,
operatori éshté pérgjegjés sipas dispozitave té kétij kapitulli, me pérjashtim té nenit 135 té
kétij Kodi.

Neni 151
Démtimi ndaj pasagjeréve

1. Operatori i avionit shtetéror éshté pérgjegjés né rastin e njé aksidenti, me pasojé
vdekjen ose démtimin trupor té njé pasagjeri. Pérgjegjésia e tij éshté e kufizuar né shumén
100 000 (njéqind mijé) SDR pér pasagjer, kur:

a) démi nuk éshté shkaktuar nga veprimet ose mosveprimet e paligjshme dhe té
géllimshme té tij ose té punonjésve té tij;

b) démtimi ka gené shkaktuar vetém nga veprimet ose mosveprimet e paligjshme e té
géllimshme té njé personi té treté.

2. Operatori i avionit éshté pérgjegjés kur gjaté transportit me avion shtetéror, bagazhet
ose materialet, té cilat pasagjeri i kishte me vete, jané shkatérruar ose démtuar nga njé
aksident. Né kété rast, pérgjegjésia kufizohet né 1 000 (njé mijé) SDR, pérvecse kur démtimi
éshté shkaktuar né ményré té géllimshme ose nga neglizhenca e theksuar gjaté kryerjes sé
detyrés nga operatori ose punonjésit e tij.

3. Neni 138 dhe pika 3 e nenit 145 té kétij Kodi zbatohen sipas rastit edhe pér démtimet e
shkaktuara pasagjeréve nga avionét shtetéroré.

4. Pérgjegjésia, sipas kétij neni, nuk mund té pérjashtohet apo té kufizohet paraprakisht
me marréveshje.
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NENKAPITULLI V
SIGURIMI | DETYRUAR
Neni 152
Sigurimi i detyruar

1. Transportuesit dhe operatorét ajroré, gé mbikalojné ose fluturojné brenda ose/pér/dhe
nga territori i Republikés sé Shqipérisé, duhet té sigurohen pér té mbuluar pérgjegjésiné e
tyre, sipas kétij Kodi, ndaj pasagjeréve, bagazheve, ngarkesave dhe paléve té treta. Risku i
mbuluar nga siguracioni pérfshin aktet e luftés, terrorizmit, rrémbimit t€ avionit, akte té
sabotimit, veprime té paligjshme e rebelime civile.

2. Transportuesit dhe operatorét ajroré mbulojné me siguracion ¢do fluturim, pavarésisht
nga fakti se avioni operues éshté né pronési ose né pérdorim, népérmjet njé marréveshjeje
giraje apo marréveshjeje pér operime té pérbashkéta apo franchise, marréveshje pér ndarje
kodi (code-share) ose ¢dolloj marréveshjeje tjetér té késaj natyre.

3. Detyrimi i sigurimit nuk zbatohet pér avionét, té cilét jané né pronési té Republikés sé
Shqipérisé.

4. Shumat minimale té mbulimit nga siguracioni pér pérgjegjésiné ndaj paléve té treta,
jané ato té parashikuara né nenin 135 té kétij Kodi, si dhe né ligjin specifik pér sigurimin e
detyrueshém né sektorin e transportit.

Neni 153
Sigurimi pér pasagjerét, bagazhet dhe ngarkesén

1. Pér pérgjegjésiné ndaj pasagjeréve, shuma minimale e mbulimit té sigurimit éshté:

a) pér operimet tregtare, 250 000 (dyqind e pesédhjeté mijé) SDR pér ¢do pasagjer;

b) pér operimet jotregtare me avioné me masé maksimale té ngritjes prej 2 700
(dy mijé e shtatégind) kg ose mé pak, mund té jeté njé nivel mé i ulét mbulimi, me kusht gé
njé mbulim i tillé té jeté té paktén 100 000 (njégind mijé) SDR pér ¢cdo pasagjer.

2. Pér pérgjegjésiné ndaj bagazheve, pér operimet tregtare, shuma minimale e mbulimit té
sigurimit éshté 1131 (njé mijé e njéqind e tridhjeté e njé) SDR pér ¢cdo pasagjer.

3. Pér pérgjegjésiné e ngarkesés, pér operimet tregtare, shuma minimale e mbulimit té
sigurimit do té jeté 19 (néntémbédhjeté) SDR pér ¢do kilogram ngarkese.

4. Pikat 1, 2 dhe 3 té kétij neni nuk zbatohen pér fluturime mbi territorin e Republikés sé
Shqipérisé, té kryera nga avioné té regjistruar jashté Republikés sé Shqipérisé, apo ZPEA-sE,
sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, té cilét nuk ulen apo ngrihen nga ky
territor.
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NENKAPITULLI VI
MBROJTJA E PASAGJERIT
Neni 154
Mohimi i hyrjes né bord, anulimi ose vonesat e gjata té fluturimeve

1. Né rast mohimi té hyrjes né bord, anulimi ose vonesash té gjata té fluturimeve, e drejta
¢ pasagjeréve pér t'u kompensuar pér ridrejtim, e drejta e tyre pér ndihmé dhe kujdes
pércaktohen me akt nénligjor, té miratuar nga ministri né pérputhje me detyrimet
ndérkombétare e vecanérisht me marréveshjen shumépaléshe.

2. Pika 1 e kétij neni zbatohet pa cenuar té drejtat e tjera té pasagjeréve, té cilat rrjedhin
nga njé kontraté transporti ajror, sipas kapitullit XI té kétij Kodi.

3. AAC-ja éshté autoriteti pérgjegjés pér zbatimin e pikés 1 té kétij neni, pér sa u pérket
fluturimeve nga aeroportet e vendosura né Republikén e Shqipérisé dhe fluturimeve nga njé
vend i treté né kéto aeroporte. AAC-ja merr té gjitha masat e nevojshme pér té siguruar
respektimin e té drejtave té pasagjeréve.

4. Né rast té cenimit té té drejtave té pasagjeréve, pérve¢ masés sé gjobés té parashikuar
né kété Kod, AAC-ja merr edhe masa té tjera, té cilat pércaktohen né rregulloren e miratuar
nga ministri né pérputhje me detyrimet ndérkombétare, si dhe né pérputhje me legjislacionin
pérkatés pér mbrojtjen e konsumatorit.

Neni 155
Informacioni pér identitetin e transportuesit operues

1. Menjéheré pas rezervimit, pavarésisht nga ményrat e pérdorura pér rezervim,
kontraktuesi i transportuesit ajror njofton pasagjerin pér identitetin e transportuesit ose té
transportuesve operues.

2. Kur identiteti i transportuesit/transportuesve operues nuk éshté akoma i ditur né kohén
e rezervimit, kontrata e transportuesit ajror duhet té garantojé gé pasagjeri té informohet pér
emrin/emrat e transportuesit/transportuesve operues gé kryejné ose mund té kryejné
fluturimin/fluturimet né fjalé. Né njé rast té tillé, pasagjeri informohet pér identitetin e
transportuesit/transportuesve operues menjéheré pas pércaktimit té tyre.

3. Kur transportuesi apo transportuesit operues ka/kané ndryshime pas rezervimit,
kontraktuesi i transportuesit ajror, pavarésisht nga arsyeja pér ndryshim, ndérmerr menjéheré
té gjitha hapat e nevojshém pér té siguruar se pasagjeri éshté njoftuar pér ndryshimet sa mé
shpejt té jeté e mundur. Né té gjitha rastet, pasagjerét njoftohen te pika e kontrollit (check-in)
ose gjaté hyrjes né avion (boarding), ku kérkohet kontroll i métejshém i biletés pér fluturimet
e njépasnjéshme.

4. Transportuesi ajror ose operatori turistik (tour operator), sipas rastit, sigurohen qé
pasagjeri té informohet pér identitetin e transportuesit/transportuesve operues, sa mé shpejt té
jeté e mundur, veganérisht né rastet kur njé identitet i tillé ndryshohet.

5. NE& rast se njé agjent shités bilete nuk éshté njoftuar pér identitetin e transportuesit ajror
operues, ai nuk pérgjigjet pér mospérmbushjen e detyrimeve té parashikuara nga ky nen.

6. Detyrimi i kontraktuesit té transportuesit ajror pér té njoftuar pasagjerét pér identitetin e
transportuesit/transportuesve operues specifikohet né kushtet e pérgjithshme té shitjes, té
zbatueshme né kontratén e transportimit.
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Neni 156
Detyrimi pér té informuar pasagjerét pér té drejtat e tyre

1. Transportuesi ajror operues duhet té sigurojé gé né kontrollin e biletave (check-in) té
keté njé njoftim té ekspozuar né ményré té dallueshme pér pasagjerét pér rregullat pér té
drejtat e pasagjerit, né rast se i refuzohet hipja né avion, ose nése fluturimi anulohet, ose
vonohet, vecanérisht té drejtat gé kané té béjné me kompensimin dhe asistencén.

2. Transportuesi ajror operues i paraget ¢cdo pasagjeri t€ démtuar nga refuzimi i hipjes né
avion ose anulimi i fluturimit njé njoftim me shkrim, ku specifikohen rregullat pér
kompensim dhe asistencé, sipas pércaktimeve me akt nénligjor, té miratuar nga ministri.

Neni 157
E drejta pér rimbursim ose ridrejtim

1. Neni 155 i kétij Kodi nuk cenon té drejtén e pasagjerit pér rimbursim ose ridrejtim, né
pérputhje me rregulloren e dalé né zbatim té nenit 154 té kétij Kodi.

2. Transportuesi ajror i kontraktuar, i cili do té kryejé fluturimin, sipas kontratés sé
transportit ajror, do té rimbursojé ose do té sigurojé té drejtén pér ridrejtim, né pérputhje me
rregulloren e miratuar sipas nenit 154 té kétij Kodi, kur:

a) transportuesi ajror operues, pér té cilin pasagjeri éshté njoftuar, bén pjesé né listén e
komunitetit dhe i nénshtrohet njé ndalimi né operim, i cili ka cuar né anulimin e fluturimit né
fjalé, ose mund té kishte guar né anulim nése fluturimi do té ishte kryer brenda ZPEA-Sé;

b) transportuesi ajror operues, pér té cilin pasagjeri éshté njoftuar, éshté zévendésuar nga
njé transportues tjetér, i cili bén pjesé né listén e komunitetit dhe i nénshtrohet njé ndalimi né
operim, gé ka cuar né anulimin e fluturimit né fjalé, ose i cili mund té kishte cuar né anulim
nése fluturimi do té ishte kryer brenda ZPEA-sé.

3. Pika 2 e kétij neni nuk zbatohet kur fluturimi nuk anulohet dhe pasagjeri vendos veté
pér té mos kryer fluturimin.

Neni 158
Zbatueshméria

1. Nenet 155 e 157 té kétij Kodi zbatohen pér transportin ajror té pasagjeréve kur
fluturimi éshté pjesé e njé kontrate transporti dhe kur transporti ka filluar nga njé aeroport
brenda Republikés sé Shqipérisé dhe fluturimi niset:

a) nga njé aeroport i Republikés sé Shqipérisé;

b) nga njé aeroport i njé vendi té treté dhe mbérrin né njé aeroport t€ Republikés sé
Shqipérisé, pérvecse kur éshté kompensuar né até vend té treté.

3. Nenet 155 e 157 té kétij Kodi zbatohen pavarésisht nése fluturimi éshté i programuar
ose i paprogramuar dhe éshté pjesé ose jo e njé pakete dhe nuk prek té drejtat e pasagjeréve,
té rregulluara nga ligje té tjera pér paketat e udhétimit dhe sistemet e kompjuterizuara té
rezervimit.
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Neni 159
Pérpunimi i té dhénave personale

Pérpunimi i té dhénave personale, pér géllim té zbatimit té kétij ligji, béhet sipas
dispozitave té kuadrit ligjor né fuqi pér mbrojtjen e té dhénave personale.

KAPITULLI XII
KUNDERVAJTJET DHE GJOBAT
Neni 160
Kundérvajtjet administrative dhe sanksionet

I. Shkeljet e rregullave té dispozitave té kétij Kodi dhe té akteve nénligjore né zbatim té
tij, kur nuk pérbéjné vepér penale, pérbéjné kundérvajtje administrative dhe dénohen me
gjobé pér individé deri né 200 000 (dyqind mijé) leké dhe pér subjekte nga 500 000 (peséqind
mijé) deri 2 000 000 (dy milioné) leké, té cilat mund té shogérohen edhe me sanksione né
pezullimin ose revokimin e licencés, certifikatés apo déshmisé pérkatése nése:

1) transporti ajror kryhet pa pasur njé licencé té vlefshme operimi, né pérputhje me nenet
19 dhe 20;

2) transporti ajror tregtar kryhet pa njé AOC té vlefshme, né pérputhje me pércaktimet e
nenit 22;

3) shérbimet ajrore té programuara kryhen pa pasur njé licencé té vlefshme dhe/ose pa
pasur leje pér té operuar shérbime ajrore, né pérputhje me nenet 14, 23 dhe 24;

4) njé operator operon puné ajrore ose fluturime sportive né kundérshtim me rregullat e
pércaktuara né nenet 17, 18 dhe 24;

5) njé anétar i ekuipazhit té fluturimit ose ¢cdo personel tjetér i aviacionit nuk ka njé
licencé, certifikaté ose déshmi té vlefshme né pérputhje me dispozitat e neneve 26 deri né 28;

6) operatori ajror cenon parimin e lirisé sé vendosjes sé ¢mimeve, si dhe té drejtén e
publikut pér t’u njohur me elementet e ¢gmimit té pércaktuar pér shérbimet ajrore né pérputhje
me nenin 29;

7) personeli i kualifikuar i aviacionit ushtron detyrén nén influencén e alkoolit,
narkotikéve apo simulantéve té tjeré, ose éshté né gjendje psikologjike té tillé qé e bén té
paafté té performojé detyrat e tij, si¢c pércaktohet né nenin 26;

8) njé avion operohet pa pasur dokumentet e vlefshme né pérputhje me nenet 34 deri 39;

9) personi fizik gé drejton avionin hyn brenda hapésirés ajrore shgiptare pa lejen
pérkatése, apo ul/ngre avionin né njé fushé fluturimi ose aeroport, i cili nuk éshté i hapur pér
operime té trafikut ajror ndérkombétar, si¢ pércaktohet né nenin 35;

10) pronari ose, né rastin e transportit ajror tregtar, operatori i avionit nuk mirémban
vazhdimisht avionin né pérputhje me kushtet e vlefshmérisé ajrore, sipas neneve 40, 41, 42;

11) operatori ajror nuk zbaton parashikimet e nenit 46 pér ekuipazhin dhe piloti né
komandé nuk mban né bord dokumentet e pérshkruara nga nenet 48, 49, ose refuzon t’ua
paragesé ato inspektoréve té autorizuar pér kontroll;

12) mjetet e pilotimit né distancé projektohen, prodhohen, mirémbahen dhe operohen né
kundérshtim me parashikimin e nenit 50 dhe akteve nénligjore né zbatim té tij;

13) operatori ajror déshton né pérmbushjen e ndonjé prej detyrimeve té pércaktuara né
Kapitullin 111 dhe/ose akteve nénligjore né zbatim té tij, lejon vazhdimin e shkeljes dhe/ose
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nuk merr masa pér korrigjimin e mangésive té gjetura gjaté inspektimeve apo auditimeve té
sigurisé né operim, né afatet e caktuara, ose kur masat e zbatuara nuk jané efikase;

14) njé subjekt i certifikuar ose i regjistruar pér njé aerodrom nuk e operon aerodromin né
pérputhje me certifikatén e aerodromit, me manualin e shérbimeve dhe té operimeve té
aerodromit, si¢ pércaktohen né nenet 54, 55, 57 dhe né aktet nénligjore né zbatim té tyre;

15) operatori i aerodromit déshton né pérmbushjen e ndonjé prej detyrimeve té
pércaktuara né Kapitullin 1V dhe/ose akteve nénligjore né zbatim té tij, lejon vazhdimin e
shkeljes dhe/ose nuk merr masa pér korrigjimin e mangeésive té gjetura gjaté inspektimeve
apo auditimeve té sigurisé né operim né afatet e caktuara, ose kur masat e zbatuara nuk jané
efikase;

16) subjektet operuese né aviacionin civil veprojné né kundérshtim me nenin 65 pér
mbrojtjen mjedisore;

17) njé operator ajror tregtar apo privat pérdor aerodrome ose fusha uljeje gé nuk
pérmbushin kérkesat e sigurisé sé operimeve, si¢ pércaktohet né kété Kod dhe né aktet
nénligjore né zbatim té tij;

18) sistemet radionaviguese, ndricuese dhe meteorologjike né njé aerodrom nuk
pérmbushin kérkesat e pércaktuara sipas kétij Kodi apo rregulloreve té nxjerra pér zbatimin e
tij;

19) ndértimet ndérhyjné né instalimet e KLM-sg, si¢ pércaktohet né nenin 61,

20) OSHLA-ja nuk mbron instalimet teknike, pajisjet, mjetet dhe objektet dhe nuk
pérmbush rregullat né fuqgi pér instalimet, mirémbajtjen, mbrojtjen, si¢ pércaktohet né
dispozitat e kétij Kodi;

21) nuk riparohen apo zévendésohen shenjat né pérputhje me nenin 63;

22) koordinatori i sloteve ose rregulluesi i orareve vepron né ményré diskriminuese dhe
jotransparente, né kundérshtim me parashikimet né nenet 68 dhe 69 ose aktet pérkatése
nénligjore né zbatim té tyre;

23) enti menaxhues i aeroportit vepron né kundérshtim me parimet dhe rregullat pér
shérbimet e pérpunimit né toké sipas neneve 72, 74, 75 dhe 78 ose akteve pérkatése
nénligjore né zbatim té tyre;

24) operatori i avionit né fluturim ose né zonén e lévizjes né njé aerodrom, operon né
kundérshtim me nenet 81 deri né 83;

25) OSHLA-ja operon né kundérshtim me parashikimet e Kapitullit VI té kétij Kodi ose
akteve pérkatése nénligjore né zbatim té tij, déshton né pérmbushjen e ndonjé prej detyrimeve
té pércaktuara, lejon vazhdimin e shkeljes dhe/ose nuk merr masa pér Kkorrigjimin e
mangésive té gjetura gjaté inspektimeve apo auditimeve té sigurisé né operim, né afatet e
caktuara, ose kur masat e zbatuara nuk jané efikase;

26) OSHLA-ja nuk pérmbush rregullat dhe kérkesat pér sistemin e ndérveprimit,
pérbérésit e tyre dhe procedurat, si¢ pércaktohet né kété Kod dhe aktet nénligjore né zbatim té
tij;

27) nuk realizohet njoftimi dhe raportimi i aksidenteve dhe incidenteve sipas
parashikimeve né nenet 102 dhe 104;

28) cenohet parimi i ruajtjes sé konfidencialitetit té té dhénave personale dhe shpérndarjes
sé atyre té dhénave, pér té cilat merret dijeni pér shkak té investigimit, pértej qéllimit té
mbledhjes sé tyre, si¢ pércaktohet né nenin 105;

29) nuk kryhet raportimi i detyrueshém i ngjarjeve sipas nenit 109;

30) operatori i njé aerodromi, transportuesi ajror, ofrues i SHLA-sé dhe ¢do subjekt tjetér
né formén e njé organizate, gé ofron shérbimin e sigurisé né aviacion, nuk vendos, zbaton dhe
mirémban njé program té sigurisé né pérputhje me nenet 115 deri 120;
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31) lejohet hyrja e paautorizuar né zonat e kufizuara té sigurisé dhe/ose né infrastrukturén
kritike e personave dhe/ose automjeteve, futen sende té ndaluara dhe té paautorizuara brenda
perimetrit té aerodromit né kundérshtim me PSA-ng;

32) operatori ajror nuk zbaton kérkesat e pércaktuara né nenet 124, 125 dhe 126 pér
transportimin e arméve dhe mallrave té rrezikshme;

33) kryhet raportimi i pasakté, fshehja apo njoftimi me vonesg, sipas afateve té caktuara
me ligj ose akt nénligjor, i ndonjé incidenti té sigurisé, shkelje, ngjarje apo akti té ndérhyrjes
sé paligjshme ndaj sigurisé sé aviacionit;

34) déshton né pérmbushjen e ndonjé prej detyrimeve té pércaktuara né Kapitullin X té
kétij Kodi dhe/ose akteve nénligjore né zbatim té tij, lejohet vazhdimi i shkeljes dhe/ose nuk
merren masa pér korrigjimin e mangeésive té gjetura gjaté kontrolleve té cilésisé sé sigurisé né
afatet e caktuara, ose kur masat e zbatuara nuk jané efikase.

35) operatori i njé aeroporti operon pa pasur té miratuar njé program lehtésirash té
aeroportit, si¢c pércaktohet né nenin 128;

36) cenohen té drejtat e pasagjerit, né pérputhje me nénkapitullin VI té kapitullit XI té
kétij Kodi ose aktet nénligjore né zbatim té tij;

37) njé transportues ajror, gé ofron shérbime nga Republika e Shqipérisé, nuk mban njé
sigurim té detyrueshém né pérputhje me nenet 152 dhe 153.

Il. Procedurat e konstatimit, shqyrtimit, ankimimit dhe ekzekutimit té shkeljeve té
dispozitave té kétij Kodi dhe akteve nénligjore né zbatim té tij, béhen né pérputhje me
legjislacionin pér kundérvajtjet administrative.

Neni 161
Komisioni i shqyrtimit té kundérvajtjeve administrative

1. Pér shqgyrtimin e kundérvajtjeve administrative krijohet Komisioni i Shqyrtimit té
Kundérvajtjeve Administrative (KSHKA), i cili pérbéhet nga 5 (pesé) anétaré dhe drejtohet
nga drejtuesi i AAC-sé. Procedura dhe funksionimi i kétij komisioni pércaktohen me urdhér
té ministrit pérgjegjés pér transportin.

2. Sanksionet administrative, té vendosura nga KSHKA-ja, sipas kétij neni, dhe njoftimi
pér vendimin e marré nénshkruhen nga kryetari i komisionit.

Neni 162
Ankimi ndaj vendimeve té komisionit

1. Kundér vendimit t& KSHKA-sé mund té béhet ankim te ministri brenda 30 (tridhjeté)
ditéve nga data e njoftimit té kétij vendimi. Me kalimin e 30 (tridhjeté) ditéve nga data e
dorézimit té kérkesés te ministri, ankuesi i drejtohet gjykatés.

2. Sanksionet administrative, té vendosura nga KSHKA-ja, pérbéjné titull ekzekutiv.
Ankimimi né rrugé gjygésore nuk e pengon ekzekutimin e vendimit té komisionit.
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KAPITULLI XIII
Dispozita té fundit
Neni 163
Aktet nénligjore

1. Ngarkohet Késhilli i Ministrave gé brenda 18 muajve nga hyrja né fugi e kétij Kodi té
nxjerré aktet nénligjore né zbatim té neneve: 9, pika 4; 10, pika 1; 20, pika 2, 21, pika 5; 22
pika 3; 34, pika 2; 37, pika 3; 50, pika 2; 54, pika 2; 63, pika 2; 84, pika 2; 91, pika 3; 100,
pika 2; 101;113, pika 1;114, pika 5;115, pika 3; 129, pika 4; 130, pika 1 dhe 4.

2. Ngarkohet ministri dhe ministrat pérgjegjés gé brenda 18 muajve nga hyrja né fuqi e
kétij Kodi té nxjerrin aktet nénligjore né zbatim té neneve: 9, pika 3; 11, pika 2; 13, pika 3;
16, pika 3; 17, pika 2; 18, pika 2; 22, pika 4; 23, pika 2; 24, pika 2; 27, pika 3; 28, pika 4;
29, pika 6; 30, pika 6; 34, pika 3; 35, pika 6, 36; 37, pika 5; 38, pika 3; 39, pika 3; 42,
pika 2; 43, pika 4; 44, pika 3; 46, pika 3; 48; 50, pika 3; 52; 53, pika 6; 54, pika 10; 58,
pika 3; 59, pika 2; 62, pika 4; 65, pikat 1, 2,3; 66, pika 2; 68, pika 3; 80; 81, pika 2; 83,
pika 5; 84, pikat 3 dhe 6; 85, pika 6; 90, pika 3; 91, pika 2; 94, pika 3; 95, pika 4; 112;
113, pika 2; 116, pika 3; 120, pika 2; 124, pika 2; 126, pika 2; 154, pika 4; 156, pika 2;
161, pika 1.

Neni 164
Shfuqizimet
1. Ligji nr.10 040, daté 22.12.2008, “Kodi Ajror i Republikés s¢ Shqipéris€”, i ndryshuar,
shfugizohet.
2. Aktet nénligjore né fuqi, té cilat nuk bien né kundérshtim me dispozitat e kétij Kodi,
vazhdojné té mbeten né fuqi deri né daljen e akteve nénligjore né zbatim té kétij Kodi.
Neni 165
Hyrja né fuqi

Ky ligj hyn né fugi 15 dité pas botimit né Fletoren Zyrtare.

KRYETARI
Gramoz RUCI

Miratuar né datén 23.7.2020
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